GPG.6220.5.2021 Prabuty, dnia 21.06.2021 r.

Zalacznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach GPG.6220.5.2021 z dnia
21.06.2021r. — zgodnie z art. 84. ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o
udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w
ochronie $Srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (t.j. Dz. U. 2021 poz.
247).

Charakterystyka przedsiewziecia pn: ,, Przebudowa drogi powiatowej nr 3206 G Trzciano
— Orkusz — Sypanica — Prabuty na odc. 3+629 - 11+529”, planowanego do realizacji na
dzialkach nr: 21, 30 — obr. geod. Julianowo, 228 — obr. geod. Gonty, 173 — obr. geod.
Sypanica, 9, 109/3, 104/7 — obr. geod. Orkusz.

Planowane przedsiewzigcie pn. ,, Przebudowa drogi powiatowej nr 3206G Trzciano —
Orkusz — Sypanica — Prabuty na odc. 3+629 - 11+529” zostanie zrealizowane na dziatkach
nr: 21, 30 — obr. geod. Julianowo, 228 — obr. geod. Gonty, 173 — obr. geod. Sypanica, 9, 109/3,
104/7 — obr. geod. Orkusz. Przedsiewzigcie realizowane bedzie na odcinku drogi o dtugosci 7,90
km, z wylaczeniem odcinka, zlokalizowanego na dzialce geodezyjnej nr 14 obrgb geod.
Julianowo.

Dzialki geodezyjne oznaczone nr 21, 30 — obr. geod. Julianowo, 228 — obr. geod. Gonty,
109/3, 104/7 — obr. geod. Orkusz znajduja si¢ w obszarze, dla ktorego nie ma sporzadzonego
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Czes¢ dziatki nr 173 — obr. geod. Sypanica
oraz dziatka nr 9 — obr. geod. Orkusz leza na obszarze objetym miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego, zatwierdzonego uchwala Rady Miejskiej w Prabutach Nr
XXVII/187/97 z dnia 25.10.1997r. W/w dziatki leza w terenie oznaczonym symbolem DW,
opisanym jako droga wojewoddzka. Pozostata cz¢s¢ dziatki znajduje si¢ w obszarze, dla ktorego
nie ma sporzadzonego miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Planowana przebudowa drogi realizowana bedzie w graniach istniejagcego pasa drogowego.
Przebudowa realizowana bedzie poprzez naprawe nawierzchni poprzez wzmocnienie podtoza w
miejscach wystepowania przetoméw oraz paséw krawedziowych, wyrdwnanie istniejacej
nawierzchni masg bitumiczng, rozlozenie geosiatki wzmacniajacej podtoze, utozenie warstwy z
betonu asfaltowego o zwigkszonej odpornosci na koleinowanie, wykonanie warstwy $cieralnej na
goraco. Na pozostatych odcinkach zaktada si¢ utozenie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego o
zwigkszonej odpornosci na koleinowanie oraz warstwy §cieralnej na goraco. Na odcinkach, gdzie
bedzie konieczne wykonanie poszerzenia nawierzchni do normatywnej, zostanie wykonane
dodatkowo wzmocnienie podloza kruszywem o odpowiedniej granulacji. Szeroko$¢ nawierzchni
bedzie wynosi¢ 5,50 m. W przypadku koniecznoéci zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch
na terenie zabudowy, szeroko$¢ pasa ruchu moze zosta¢ zmniejszona o 0,25 m, tj. szerokos¢
nawierzchni bedzie wynosi¢ 5,00 m. Pobocza zostana utwardzone kruszywem naturalnym o
cigglym uziarnieniu, kruszywem, kruszywem tamanym, lub destruktem bitumicznym z nadaniem
spadku poprzecznego w granicach 6-8 %.

W miejscach planowanych przystankéw zostang wykonane zatoki autobusowe i /lub perony,
stuzagce obsludze pasazeréw komunikacji zbiorowej. Zgodnie z potrzebami zostang takze
wykonane nowe odcinki chodnikow. Przewiduje si¢ kompleksowa poprawg warunkow
odwodnienia, poprzez odtworzenie trawiastych rowéw drogowych, co zapobiegnie degradacji
nawierzchni drogi w dtuzszym okresie eksploatacji. Planuje si¢ budowe kanatu technologicznego
w pasie drogowym. Konieczne jest rowniez wykonanie odmulenia rowoéw wzdtuz drogi, Scinka
zawyzonych poboczy oraz wymiana tych przepustow zlokalizowanych pod jezdnia, ktére beda
tego wymagaty.

Na zjazdach na drogi utwardzone i1 nieutwardzone utozona zostanie nawierzchnia z betonu

1



asfaltowego dwuwarstwowo i jednowarstwowo na podbudowie z kruszywa lamanego
stabilizowanego mechanicznie lub z kostki betonowe;j.

Projektuje si¢ przebudowe istniejacego chodnika z kostki betonowej w m. Sypanica,
dostosowujac go do nowoprojektowanej nawierzchni jezdni. Zgodnie z potrzebami zostang takze
wykonane nowe odcinki chodnikéw tak w Sypanicy, jak i Orkuszu.

Catkowita powierzchnia istniejacego pasa drogowego wynosi: 12,3263 ha, w tym
powierzchnia: bitumicznych drog — 3,95 ha, brukowanych chodnikow i miejsc postojowych —
0,05 ha, powierzchni zielonych — 8,3263 ha.

Droga w obrgbie ktorej planowana jest przebudowa przebiega gltoéwnie przez obszar o
charakterze rolniczym z dwoma wsiami — Sypanica i Orkusz. Znajduje si¢ tu niska zabudowa
jednorodzinna siedliskowa oraz gospodarstwa rolne, a takze obiekty drobnych ustug i handlu.

Whioskodawca rozpatrywal w karcie informacyjnej przedsiewzigcia nastgpujace warianty
realizacji przedsigwzigcia. Nie zaktadaly one zmiany lokalizacji istniejacej drogi.

Wariant 1 zaktada pozostawienie ciggu jezdnego 1 ciggéw pieszych w niezmienionym
stanie. Na catej nawierzchni wzdluz drogi pozostang nieréwnosci podluzne i poprzeczne,
krawedz nawierzchni po obu stronach drogi uszkodzona z licznymi ubytkami, cz¢$¢ ruchu
pojazdow bedzie si¢ odbywaé po gruntowym poboczu.

W wariancie II przyjetym do realizacji zaklada si¢ naprawe nawierzchni poprzez
wzmocnienie podtoza w miejscach wystepowania przetomoéw oraz paséw krawedziowych,
wyrownanie istniejgcej nawierzchni masg bitumiczna, roztozenie geosiatki wzmacniajacej
podtoze, utozenie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego o zwigkszonej odpornosci na
koleinowanie, wykonanie warstwy S$cieralnej na gorgco. Na pozostatych odcinkach zaktada
si¢ ulozenie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego o zwigkszonej odporno$ci na
koleinowanie oraz warstwy $cieralnej na goraco. Na odcinkach, gdzie bgdzie konieczne
wykonanie poszerzenia nawierzchni do normatywnej, zostanie wykonane dodatkowo
wzmocnienie podloza kruszywem o odpowiedniej granulacji. Szeroko$¢ nawierzchni bedzie
wynosi¢ 5,50 m. W przypadku konieczno$ci zastosowania rozwigzan uspokajajacych ruch na
terenie zabudowy, szeroko$¢ pasa ruchu moze by¢ zmniejszona o 0,25 m, tj. szerokos¢
nawierzchni bedzie wynosi¢ 5,00 m. Technologia ktadzenia nawierzchni bitumicznej bedzie
typowa dla drogi tej klasy. Przy kladzeniu nawierzchni najwazniejszymi czynnikami sa:
odpowiedni dobor sktadnikow mieszanki asfaltowej 1 jej optymalnej ilosci, nalezyte
okreslenie wilasciwosci mieszanki 1 wlasciwe przygotowanie podtoza pod nawierzchnig.
Technologia tych prac realizowana bedzie odcinkowo, w zaleznosci od czasu trwania i
postepu prac. W miejscach planowanych przystankow zostang wykonane zatoki autobusowe
i/lub perony, shuzace obstudze pasazerow komunikacji zbiorowej. Zgodnie z potrzebami
zostang takze wykonane nowe odcinki chodnikow. Wariant przewiduje kompleksowa
poprawe warunkow odwodnienia, poprzez odtworzenie trawiastych rowoéw drogowych, co
zapobiegnie degradacji nawierzchni drogi w dluzszym okresie eksploatacji. Planuje sie¢
budowe kanatu technologicznego w pasie drogowym. Wariant nie przewiduje wycinki drzew.

Wariant III zaklada napraw¢ nawierzchni poprzez wzmocnienie podloza w miejscach
wystepowania przetoméw oraz pasow krawedziowych, wyrdwnanie istniejgce] nawierzchni
masg bitumiczng, roztozenie geosiatki wzmacniajacej podtoze, utozenie warstwy wiazacej z
betonu asfaltowego o zwigkszonej odpornosci na koleinowanie, wykonanie warstwy
Scieralnej na gorgco. Na pozostalych odcinkach zaktada si¢ ulozenie warstwy wiazacej z
betonu asfaltowego o zwigkszonej odpornosci na koleinowanie oraz warstwy Scieralnej na
goraco. Na odcinkach, gdzie bedzie konieczne wykonanie poszerzenia nawierzchni do
normatywnej, zostanie wykonane dodatkowo wzmocnienie podloza kruszywem o
odpowiedniej granulacji. Szeroko$¢ nawierzchni bedzie wynosi¢ 5,50 m. Technologia
ktadzenia nawierzchni bitumicznej bedzie typowa dla drogi tej klasy. Przy kiadzeniu
nawierzchni najwazniejszymi czynnikami s3: odpowiedni dobodr sktadnikéw mieszanki
asfaltowej i jej optymalnej ilosci, nalezyte okreslenie wlasciwosci mieszanki i wlasciwe
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przygotowanie podioza pod nawierzchni¢. Wariant zaktada poszerzenie odcinka drogi z
jednej strony, wraz z wycinkg wszystkich drzew na catej dtugosci. Poszerzenie jednostronne
pozwoli na wyksztaltowanie dodatkowych poboczy wzdluz calego odcinka drogi. W
miejscach planowanych przystankow zostang wykonane zatoki autobusowe i/lub perony,
stuzace obstudze pasazeréw komunikacji zbiorowej. Zgodnie z potrzebami zostang takze
wykonane nowe odcinki chodnikéw. Planuje si¢ budow¢ kanatu technologicznego w pasie
drogowym. Wariant przewiduje kompleksowa poprawe warunkéw odwodnienia, poprzez
odtworzenie trawiastych rowow drogowych, co zapobiegnie degradacji nawierzchni drogi w
dhuzszym okresie eksploatacji.

W przypadku pozostawienia ciggu jezdnego zgodnie z wariantem I w niezmienionym
stanie, droga nadal bedzie narazona na szybka degradacje nawierzchni, powigkszanie si¢
licznych spgkan i ubytkdw, oraz pojawienie si¢ skoleinowania. Sytuacja taka skutkowac
bedzie pogarszaniem si¢ sptywu wod opadowych, powstawaniem zastoisk wody oraz
pogarszaniem si¢ warunkow akustycznych otoczenia drogi. Z kolei brak przebudowy z
wykorzystaniem nowych technologii i srodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
powodowaé bedzie zwigkszone ryzyko wypadkéw i awarii na drodze, w tym z udzialem
zardwno pieszych, jak i rowerzystow.

Usytuowanie osi przebudowywanej drogi zaktada pelne wykorzystanie istniejacego
korpusu drogowego. Tam, gdzie be¢dzie to mozliwe, 0§ drogi pozostanie w niezmienionym
przebiegu, a ewentualne zmiany beda niewielkie. W miejscach planowanych przystankow
zostang wykonane zatoki autobusowe i/lub perony, stuzace obstudze pasazerow komunikacji
zbiorowej. Zgodnie z potrzebami zostang takze wykonane nowe odcinki chodnikow. Planuje
si¢ budowe kanatu technologicznego w pasie drogowym. Zmiana ta nie wymaga wycinki
drzew przydroznych. Z tego tez powodu, jako najkorzystniejszy wskazuje si¢ do realizacji
wariant I przebudowy. Wariant ten przewiduje wykorzystanie istniejacych warstw
bitumicznych i1 warstw podbudowy. Zaleta tej technologii jest znaczne zmniejszenie
wytworzonych odpadow. Z informacji zawartych w kacie informacyjnej przedsiewzigcia
wynika, iz wariant II jest rowniez najkorzystniejszy dla Srodowiska.

Realizacja i funkcjonowanie przedsigwzigcia bedzie wigzato si¢ z zapotrzebowaniem na
wodg, surowce, materialy, paliwa oraz energi¢. Szacunkowe zuzycie wody, surowcow, innych
materiatow, paliw oraz energii przedstawione zostato w karcie informacyjnej przedsigwzigcia.

Na potrzeby planowanego przedsigwzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie normatywnych
wielkosci w zakresie zuzycia wody, materialow, paliw oraz energii. Woda zostanie
wykorzystana do celéw technologicznych przy realizacji zadania, paliwa natomiast
wykorzystywane beda do maszyn i pojazddéw, pracujacych przy realizacji inwestycji.

Wszelkie zuzyte surowce beda wykorzystane, zgodnie z obowigzujagcymi normami i
przepisami. Szacunkowe zapotrzebowanie wyniesie:

e cnergia elektryczna 80 kWh/dobe

e woda 420 1/dobe

e paliwa 700 1/dobe

Do realizacji inwestycji konieczne bgdzie wykorzystanie cigzkiego sprzetu budowlanego:

e maszyn do rozbiorki nawierzchni — frezarek,

e samochodow cigzarowych — do transportu materiatow, nie nadajacych si¢ do
ponownego wykorzystania, do transportu mas bitumicznych z wytworni na
miejsce wbudowania, oraz innych potrzebnych materiatéw budowlanych,

e koparek i1 tadowarek — do wykonania rozbiorek nawierzchni w wyznaczonych w
projekcie miejscach oraz do wykonania robdt ziemnych,

e ukladarek mas bitumicznych,

e walcow i zageszczarek — do zageszczania gruntow, podbudow, mas bitumicznych i
nawierzchni chodnikéw 1 zatok autobusowych.



Realizacja, funkcjonowanie i likwidacja przedsigwzigcia wiaza si¢ z wprowadzaniem do
srodowiska substancji lub energii.

Emisja hatasu w trakcie realizacji zadania zwigzana bedzie gltownie z pracg maszyn
budowlanych. Przedmiotowe przedsiewzigcie bedzie zrodlem nadmiernego hatasu 1 moze
powodowac lokalne ucigzliwo$ci w czasie trwania w/w przebudowy. W czasie budowy
jedynie niektore prace budowlane powoduja emisj¢ hatasu do srodowiska, dlatego tez mogace
pojawi¢ sie ucigzliwosci w fazie budowy maja charakter chwilowy i nieciagly, ograniczony.
Uciazliwosci te maja niewielki zasieg. Prace drogowe na terenach oraz w poblizu zabudowy
mieszkalnej odbywac si¢ beda wylacznie w porze dziennej, tj. w godz. 6.00 — 22.00.

Emisja halasu na etapie eksploatacji zwigzana bedzie miedzy innymi z transportem
drogowym. Zmiana nawierzchni drogi i wprowadzenie nawierzchni SMA zmniejszy
oddziatywania akustyczne poruszajacych si¢ pojazdow o okoto 2-3 dB. W fazie uzytkowania
natezenie hatasu na caltym odcinku drogi wynosito bedzie dla pory dziennej: ok. 51,4 dB (A),
dla pory nocnej: ok 44,3 DB (A).

W trakcie prac budowlanych oraz eksploatacji drogi emitowane beda réwniez
zanieczyszczenia pytowo- gazowe do powietrza, pochodzace m.in. od pracujacego na
budowie sprzg¢tu, ze spalania paliw w silnikach pojazdow korzystajacych z drogi.

Bioragc pod uwage krotki prac budowlanych (przewidywany przyjety okres realizacji
inwestycji wynosi maksymalnie 2 miesiagce) emisja zanieczyszczen pylowo-gazowych nie
bedzie wyrdzniana z tla — nie bedzie stanowi¢ ponadnormatywnej ucigzliwosci dla
srodowiska.

Eksploatacja przebudowywanego, niewielkiego odcinka drogi bedzie zrodtem emisji
zanieczyszczen do powietrza pochodzacej ze spalania paliw (benzyna, gaz, olej napedowy) w
silnikach pojazdow korzystajacych z drogi. Podczas spalania paliw w pojazdach, do powietrza
emitowane sg nastepujace zanieczyszczenia: tlenek wegla, dwutlenek azotu, weglowodory,
pyl, dwutlenek siarki.

Na etapie budowy moga powstawac zarowno odpady niebezpieczne, jak i odpady inne niz
niebezpieczne, zwigzane z pracami wykonywanymi przy realizacji budowy drogi,
uzytkowaniem sprz¢tu budowalnego, funkcjonowaniem zaplecza socjalnego dla
pracownikéw. Scieki socjalno- bytowe powstajace w trakcie budowy beda wywozone poza
teren inwestycji.

Eksploatacja przedmiotowej drogi bedzie wigzata si¢ z powstawaniem odpadow
zaliczonych do grupy 20 03 03 — odpady z oczyszczania ulic i placow. Odpady te usuwane
beda z miejsc powstawania przez stuzby komunalne zajmujace si¢ utrzymaniem czysto$ci na
drogach. Na etapie eksploatacji wystgpi¢ moga rowniez odpady kwalifikowane do grupy 20
01 03 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne oraz odpady pochodzace z drobnych,
biezacych napraw jezdni (gldwnie po okresie zimowym), jako 17 01 81 — odpady z remontoéw
1 przebudowy drog.

Z treSci karty informacyjnej przedsiewzigcia wynika, ze w celu zminimalizowania
ucigzliwos$ci majacych lokalny, krotkotrwatly 1 odwracalny zasigg ucigzliwosci dla srodowiska
na etapie realizacji eksploatacji przedsiewzigcia zostang wprowadzone nastepujace
rozwigzania:

e Prace budowlane bgda prowadzone wylacznie w porze dziennej;

e Scieki socjalno- bytowe z terenéw bazy ekipy budujacej instalacje, beda odbierane
przez firmy zajmujace si¢ wywozem nieczystosci ptynnych, posiadajacych
stosowne zezwolenia,;

e (Odpady zostang zagospodarowane zgodnie z obowigzujacymi przepisami;

e Przewozone w trakcie prac budowlanych sypkie materiaty budowlane
zabezpieczone beda przed pyleniem;

e Teren budowy bedzie systematycznie zraszany woda, w celu ograniczenia
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wtornego pylenia;

e Plac budowy zostanie wyposazony w §rodki chemiczne neutralizujagce ewentualne
wycieki z maszyn budowlanych minimalizujagcych mozliwo$¢ skazenia gruntu lub
wod;

e Drzewa zostang zabezpieczone przed mechanicznym uszkodzeniem,;

e Na czas prowadzenia prac budowlanych warstwa gruntu czynnego biologicznie
(humusu) zostanie ztozona w haldach, a po zakonczeniu prac wykorzystana do
rekultywacji terenu.

Szata roslinna w obrebie pasa drogowego i w najblizszym jego sasiedztwie charakteryzuje si¢
niewielkim zrdznicowaniem. Zwigzane jest to przede wszystkim z przebiegiem na czesci
odcinkow drogi przez uzytkowane agrocenozy, gtdéwnie pola uprawne oraz tereny osad ludzkich
miejscowosci Sypanica i Orkusz. Wystepujaca roslinno$¢ ma charakter synantropijny, ruderalny
ze znacznym udzialem roslin nitrofilnych oraz pospolitych gatunkow segmentalnych. W zwigzku
z systematycznym koszeniem pasa drogowego oraz lokalizacjg drogi cze$ciowo w terenie
zabudowanym, odrosty drzew i krzewdw wystepuja w bardzo ograniczonym zakresie. Wzdtuz
drogi znajduje si¢ drzewostan o charakterze alei z licznymi ubytkami. Cechg typowa pozostalego
odcinka drogi powiatowej nr 3206G jest zagospodarowanie zielenia wysoka o charakterze
pojedynczych drzew. W skladzie gatunkowym drzewostanu dominuje przede wszystkim lipa
drobnolistna (Tilia cordata), grab pospolity (Carpinus betulus), klon pospolity (Acer platanoides),
wierzba biata (Salix alba). W ramach inwestycji nie planuje si¢ wycinki drzew przydroznych.

W miejscu planowanej inwestycji oraz obszarze potencjalnego oddziatywania inwestycji na
srodowisko nie stwierdzono gniazdowania, odpoczynku, zerowania oraz migracji ptakow. W
obrebie planowanych prac budowlanych oraz potencjalnym obszarze oddziatywania nie
stwierdzono takze wystepowania ptazow.

Planowane przedsiewzigcie zlokalizowane jest poza granicami obszarow Natura 2000.
Najblizej potozonym obszarem sieci Natura 2000 sa Mikotajki Pomorskie PLH220076, oddalony
o ok. 4,4 km na potnocny wschod od planowanej inwestycji.

Przedmiotowe przedsiewzigcie graniczy z Morawskim Obszarem Chronionego Krajobrazu
oraz zlokalizowane jest na terenie Obszaru Chronionego Krajobrazu Jeziora Dzierzgon, w ktérym
obowiazuja przepisy Uchwaty nr 259/XXIV/16 Sejmiku Wojewddztwa Pomorskiego z dnia 25
lipca 2016r. w sprawie obszaréw chronionego krajobrazu w wojewddztwie pomorskim (Dz. Urz.
Woj. Pom. z 20167 r., poz. 2942). Zgodnie z § 7 ust. 2 w/w uchwaly zakaz, o ktérych mowa w
§ 5 pkt. 2, a wigc dotyczacy realizacji przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywa¢ na
srodowisko w rozumieniu przepisow ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku 1 jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko nie dotyczy realizacji przedsigwzie¢ potencjalnie mogacych oddzialywaé na
srodowisko, dla ktorych organ ochrony $rodowiska twierdzit brak koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsigwzigcia na srodowisko.

Inne najblizej potozone obszary chronione, objete ochrona na podstawie przepiséw
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z 2020r. poz. 55) to
oddalone o ok:

e 0,1 km na poludnie rezerwat przyrody ,,Jezioro Liwieniec”

e 1,7 km na potudniowy wschdod Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki Liwy.

Planowane do realizacji przedsigwzigcie znajduje si¢ w korytarzu Lasy ltawskie — Bory
Tucholskie GKPn-14A. Ze wzgledu na charakter i skale inwestycji jej realizacja nie
spowoduje przerwania cigglosci tego korytarza.

W zasiggu przedmiotowe] inwestycji nie byly 1 nie sg realizowane przedsiewzigcia
drogowe, ktére moglyby powodowa¢ kumulowanie si¢ oddziatywan.

Planowane do realizacji przedsiewzigcie nie zalicza si¢ do zakladéw stwarzajacych
zagrozenie wystgpienia powazanej awarii przemystowej w rozumieniu przepisow ustawy z
dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo Ochrony Srodowiska (t.j. Dz.U. z 2020r. poz. 1219).



Planowane do realizacji przedsigwzigcie potozone jest w znacznych odleglosciach od
granicy Polski.

Na podstawie danych z Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
opublikowanym w Rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia 18 pazdziernika 2016 r. poz. 1911
1 1958 stwierdzono iz przedsiewzigcie znajduje si¢ w rejonie wodnym Dolnej Wisty, na
obszarze nastepujacych jednolitych cze$ci wod:

e powierzchniowych:

Kod PLRWPLRW 200025522533 - Liwa od dopt. z jez. Burgale z dopl. z jez.
Burgale do wyptywu z jez. Liwieniec. Stanowi ona silnie zmieniong cz¢§¢ wadd, jest
monitorowana. Jej stan ogolny okreslono jako zty (stan ekologiczny umiarkowany,
stan chemiczny dobry). JCWP jest zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow
srodowiskowych. Cel srodowiskowy dla JCWP to dobry stan ekologiczny, oraz
dobry stan chemiczny. Dla JCWP okreslono odstgpstwo od osiagniecia celow
srodowiskowych tj. przedtuzenie terminu osiggnigcia celéow srodowiskowych ze
wzgledu na brak mozliwosci technicznych, termin osiggnigcia celow
srodowiskowych wskazano na 2027 rok. W JCWP znajduja si¢ obszary chronione
przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw, o ktorych mowa w przepisach
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2018, poz. 1614),
dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wod jest waznym czynnikiem w ich
ochronie, dla ktorego cele Srodowiskowe zostaty okreslone w akcie bgdacym
podstawa prawng obszaru, przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest poza takimi
obszarami.

Kod PLRW20001752289 — Postolinska Struga. Stanowi ona naturalng czes¢ wod,
nie jest monitorowana. Jej stan ogdlny okreslono jako zty (stan ekologiczny zty, stan
chemiczny dobry). JCWP jest zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow
srodowiskowych. Cel $rodowiskowy dla JCWP to dobry stan ekologiczny oraz
dobry stan chemiczny. Dla JCWP okreslono odstepostwo od osiggnigcia celow
srodowiskowych ze wzgledu na brak mozliwosci technicznych, termin osiggnig¢cia
celow S$rodowiskowych wskazano na 2021 rok. W JCWP znajduja si¢ obszary
chronione przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw, o ktérych mowa w
przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (t.j. Dz. U. z
2020, poz. 55 z p6z. zm), dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wod jest
waznym czynnikiem w ich ochronie dla ktorego cele srodowiskowe zostaly
okreslone w akcie bedacym podstawa prawna obszaru, planowane przedsiewziecie
znajduje si¢ poza obszarami chronionymi.

Kod PLRW20001752256 — Doptyw z Laskowic. Stanowi ona naturalng czes¢ wad,
nie jest monitorowana. Jej stan ogolny okreslono jako dobry (stan ekologiczny co
najmniej dobry, stan chemiczny dobry). JCWP nie jest zagrozona ryzykiem
nicosiagniecia celow $rodowiskowych. W JCWP znajdujg si¢ obszary chronione
przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkow, o ktérych mowa w przepisach
ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (t.j. Dz.U. z 2020r., poz. 55 z
poz. zm), dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu wod jest waznym czynnikiem w
ich ochronie dla ktorego cele srodowiskowe zostaty okreslone w akcie bedacym
podstawa prawng obszaru, planowane przedsiewzigcie znajduje si¢ poza obszarami
chronionymi.

e podziemnych:

Kod PLGW200030 - JCWPd — charakteryzuje si¢ dobrym stanem iloSciowym oraz
chemicznym. JCWPd jest zagrozona ryzykiem nieosiggnigcia  celdw
srodowiskowych. Cel s$rodowiskowy dla JCWPd to utrzymanie dobrego stanu
ilosciowego oraz chemicznego.



Planowane przedsigwzigcie nie znajduje si¢ na obszarze stref ochronnych uj¢¢ wdd ani na
obszarze ochronnym zbiornikow wod $§rodladowych. Nie jest réwniez zlokalizowane na
obszarze szczegodlnego zagrozenia powodzig w rozumieniu art. 16 pkt. 34 ustawy z dnia 20
lipca 2017 r. Prawo wodne.



