Opis techniczny
do projektu budowlanego branzy drogowej
remontu nawierzchni zaulka ul. Daszynskiego - I etap
Prabuty
dzialki: 276/25

1 Metryka projektu

1.1  Przedmiot inwestycji Remont nawierzchni zaulka ul. Daszynskiego

1.2  Inwestor Miasto Prabuty, ul. Kwidzynska 2

1.3  Adres budowy Prabuty ul. Daszynskiego

1.4  Jednostka projektowa Nadzor 1 Projektowanie

Ryszard Korczynski
Kwidzyn ul. Kamienna 17/5

1.5  Autor opracowania mgr inz. Ryszard Korczynski

1.6  Stadium opracowania Projekt budowlany

1.7  Data opracowania Listopad 2016r.

2 Podstawy formalno prawne opracowania

2.1 Umowa z Inwestorem

2.2 Decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego nie wymagana.

2.4  Mapa sytuacyjno-wysokosciowa do celow projektowych w skali 1:500

2.5  Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (J.t.: Dz. U. z 2000 r. Nr 106, poz.
1126 z p6zniejszymi zmianami)

2.6  Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz.
U. Nr 75, poz.690)

2.7  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.
U. z 2012, poz.462)

2.8  Rozporzadzenie Ministra Transportu i Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych (Dz. U. z 2012, poz.463)

2.9  Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych.(Dz. U. z 2007r. nr 19, poz.
115, z pdzniejszymi zmianami)

2.10 Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zniejszymi zmianami)

3 Przedmiot inwestycji

3.1  Zakres inwestycji
Zakres inwestycji obejmuje nastepujace elementy:

e Remont nawierzchni zautka ul. Daszynskiego ktory przedstawiono w 5 wersjach
do zatwierdzenia przez Inwestora.

3.2  Kolejnosé realizacji inwestycji
Cate zamierzenie inwestycyjne bedzie realizowane na podstawie harmonogramu
rzeczowo-finansowego uzgodnionego pomiedzy Wykonawca w drodze postepowania
przetargowego a Inwestorem.

4. Opis stanu istniejacego

4.1 Stan prawny
Zgodnie z wypisem i wyrysem z rejestru gruntow wiascicielem terenu objetym
zakresem opracowania jest Miasto Prabuty.

4.2  Lokalizacja
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Teren inwestycji zlokalizowany jest w Prabutach.
Rodzaj istniejacych nawierzchni
W zakresie opracowania wystgpuja réznego rodzaje nawierzchni utwardzonych tj.
nawierzchnia thuczniowa oraz z ptyt azurowych w ztym stanie technicznym.
Uzbrojenie terenu
W zakresie opracowania wystepuje uzbrojenie podziemne:
o kable elektroenergetyczne
Uksztaltowanie terenu
Teren plaski zagospodarowany.
Zielen
W granicach opracowania wystepuja drzewa nie kolidujgce z projektowanym
zamierzeniem inwestycyjnym.
Uklad komunikacyjny
Teren potaczony z ul.Daszynskiego.
Warunki geologiczne i hydrologiczne
Podtoze G3.
Opis projektowanego rozwigzania
Konstrukcja oraz elementy drogowe zapewniajace bezpieczenstwo ruchu
pieszych , pojazdow osobowych i ciezarowych
Nawierzchnia z kruszywa :
e warstwa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie fr. 0-8 mm gr.3cm
e warstwa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie fr.4-31,5mm gr.7cm
e podloze gruntowe wyprofilowane mechanicznie tj:
» - oczySci¢ nawierzchni¢ z btota i innych zanieczyszczen
» - zeskardowa¢ mechanicznie za pomocg zrywarek lub zrywkami rowniarek do
glebokosci wystepujacych nieréwnosci, tak aby nie narusza¢ podktadu
kamiennego a w razie jego braku, pozostawi¢ warstwe thucznia o grubosci
minimum 7 cm, przy braku zrywarek oskardowanie mozna wykona¢ recznie,
» - oczys$ci¢ oskardowang nawierzchnig
» - rozscieli¢ uzyskany thuczen do wymaganego przekroju poprzecznego z
jednoczesnym dodaniem nowego kruszywa tamanego.
» - watowac kruszywo walcem ci¢gzkim min. 13 t. do chwili az przed walcem nie
beda rworzyly si¢ fale
Miejsca postojowe:
ptyty betonowe azurowe
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.4cm
podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.30cm
warstwa gruntu stabilizowanego cementem RM=2,5MPa gr. 15cm
podioze gruntowe G3
Organizacja ruchu:
e na terenie zjazdow zakaz zatrzymywania.
Konstrukcje¢ zaprojektowano na podstawie nast¢pujacych zalozen:
e swobodne zwierciadto wody gruntowej- nie stwierdzono
e glebokos¢ przemarzania 1,0m
e warunki wodne-dobre
e grunt pod wzgledem wysadzinowosci- wysadzinowy
e grupa nos$nosci podtoza- G3
Odwodnienie
Istniejace bez zmian.
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Oswietlenie terenu

Istniejace bez zmian.

Niweleta

Spadki niwelety zaprojektowano przy maksymalnym wykorzystaniu istniejagcego

stanu.

Uklad komunikacyjny

Organizacja ruchu bez zmian.

Organizacja ruchu

Ewentualnie dodatkowe oznakowanie pionowe nalezy wykonac ze szczegdlnym

uwzglednieniem:

e Ustawy z dnia 01.02.1983- Prawo o ruchu drogowym

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 12.11.1992r w
sprawie zarzgdzania ruchem na drogach

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Spraw
Wewngtrznych z dnia 11.01.1993r. w sprawie znakéw 1 sygnatow drogowych

e Zarzadzenia Ministra Transportu i1 Gospodarki Morskiej z dnia 3.03.1994r. w
sprawie szczegotowych przepiséw okreslajacych znaki 1 sygnaty drogowe oraz
urzadzenia bezpieczenstwa ruchu wraz z zalacznikami

Rodzaj powierzchni czotowej znakow-odblaskowe.

Znaki umieszcza¢ na stupkach stalowych okraghych.

Roboty ziemne

Projektuje si¢ pozostawienie rzednych istniejacych. Ziemi¢ z korytowania wbudowac

W nasyp.

Likwidacja kolizji zwiazanych z planowang inwestycja

Kolizje z sieciami uzbrojenia podziemnego nie wystepu;ja.

Tereny zielone -trawniki

Nie projektuje sig.

Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

Celem projektu jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego tj:

e zapewnienie takich warunkéw ruchu drogowego, w ktérych zagrozenie
bezpieczenstwa wszystkich bez wyjatku uczestnikéw ruchu, a w niektérych
przypadkach takze uzytkownikow obszaréw przylegtych do drogi, bedzie jak
najmniejsze

e zapobieganie wypadkom drogowym przez stworzenie warunkéw, w ktorych
daleko nawet idace btedy lub nieprawidtowosci uczestnikow ruchu nie beda
doprowadzaty do wypadkéw, lecz co najwyzej do kolizji drogowych. Réwnolegle:
zapobieganie kolizjom i innym niepozgdanym zdarzeniom w ruchu drogowym,

e zapobieganie skutkom wypadkow drogowych przez stworzenie warunkow, w
ktorych przebieg niepozadanych zdarzen w ruchu drogowym nie bedzie zagrazat
zdrowiu lub zyciu kierowcy i pasazerow pojazdu oraz innych uzytkownikow
drogi, a w niektorych przypadkach takze uzytkownikoéw terendw przyleglych

e zwigkszenie pewnosci 1 ptynnosci ruchu na drodze przez zapewnienie warunkow
minimalizujgcych mozliwosci zaktocen sprawnosci procesow ruchu drogowego
przez czynniki zwigzane z ruchem drogowym i droga, a w pewnym zakresie takze
przez czynniki zewnetrzne

7. Uwagi koncowe

e Wszelkie zmiany projektu nalezy uzgodni¢ z autorem niniejszego opracowania
e Rozpoczecie robot zglosi¢ wszystkim uzytkownikom istniejgcego uzbrojenia
podziemnego



e Wytyczenie winno wykonane przez uprawnionego geodete
opracowat
mgr inz. Ryszard Korczynski



