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GPG.6220.5.2024 Prabuty, dnia 31.03.2025 r.

Zalacznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach GPG.6220.5.2024 z dnia 31.03.2025r. —
zgodnie z art. 84. ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1112)

Charakterystyka przedsiewziecia pn: ,,Przebudowa drogi gminnej 248025G na odcinku Szramowo
— Gonty w zakresie wymiany nawierzchni jezdni 7 kamienia naturalnego (bruk) na nawierzchnie
asfaltowq”, planowanego do realizacji na dzialkach nr: 30 i 54 - obr. geod. Julianowo, 237/3 - obr.
geod. Mlynisko, 344, 345, 126, 124, 135 - obr. geod. Szramowo.

Przedmiotem planowanej inwestycji jest: przebudowa drogi gminnej 248025G w zakresie wymiany
nawierzchni z kamienia naturalnego (bruk) na nawierzchni¢ asfaltowa na odcinku DP 3206G -DG
248027G. Inwestycja bedzie zlokalizowana w powiecie kwidzynskim, gminie Prabuty na odcinku od
skrzyzowania z droga powiatowg 3206G Trzciano-Prabuty do drogi gminnej 248027G Szramowo-
Laskowice. Droga zlokalizowana jest na dziatkach ewidencyjnych nr: 30 i 54 — obr. geod. Julianowo,
237/3 — obr. geod. Miynisko oraz 344,345,126,124,135 obr. geod. Szramowo, gmina Prabuty. Na
dtugosci drogi wystepuja zjazdy gruntowe do terendow le$nych, nieruchomosci rolnych oraz zjazdy do
nieruchomosci zabudowanych. Droga przebiega przez tereny le$ne, rolnicze i zabudowane (zabudowa
jednorodzinna siedliskowa). Obecnie szerokos¢ pasa drogowego wynosi od 6,5 do 12,5m. Orientacyjna
powierzchnia pasa drogowego wynosi: 34 000m” (3,4 ha), a szeroko$é istniejacej drogi wynosi — okoto
od 3,0 do 3,5 m.

Nieruchomosci, na ktérych planowana jest realizacja przedsigwzigcia nie sg objete miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego.

Laczna dlugo$¢ przebudowywanej drogi bedzie wynosita do 3,539 km. Przebudowa drogi bedzie
obejmowata:

* wymiang istniejacej nawierzchni jezdni na nawierzchni¢ asfaltowa;

» budowe/przebudowe zjazdow na tereny lesne, rolnicze lub posesje prywatne;

= wykonanie poboczy z kruszywa;

= odtworzenie systemu odwodnienia drogi.

Planowane przedsiewzigcie bedzie polegato na:

e rozbidrce istniejacej nawierzchni z kamienia naturalnego (bruk), (sprzgt: koparki,
spychacze, samochody samowytadowcze);

o korytowanie pod konstrukcje nawierzchni (sprzet: koparki, spychacze , rowniarki);

e zageszczenie podioza gruntowego pod konstrukcje nawierzchni (sprzgt: zageszczarki
ptytowe, walce);

e wykonanie wykopow 1 nasypdéw drogowych (sprzet: koparko-tadowarki, samochody
samowyladowcze);

e wykonanie warstwy gruntu stabilizowanego cementem (koparko-tadowarki, samochody
samowyladowcze, zageszczarki ptytowe, walce);

e ulozenie warstw podbudowy i nawierzchni z kruszywa naturalnego — (sprzet: koparko-
tadowarki, zageszczarki ptytowe, walce, samochody samowytadowcze);

o wykonanie nawierzchni asfaltowej oraz z kostki betonowej, (sprzet: rozécietacze do mas
bitumicznych, koparko-tadowarki,  zaggszczarki  plytowe, walce, samochody
samowyladowcze);

o wykonanie poboczy z kruszywa (sprzet: koparki, spychacze, samochody
samowyladowcze, zageszczarki ptytowe);

e umocnienie skarp, terenéw zielonych poprzez humusowanie (sprzet: koparki, samochody
samowyladowcze);

Rodzaje nawierzchni, ktore beda zastosowane do realizacji planowanej inwestycji:



e jezdnia drogi — nawierzchnia asfaltowa (mieszanka mineralno-asfaltowa);

e zjazdy — kostka betonowa ograniczona kraweznikami lub nawierzchnia asfaltowa;

e pobocza — kruszywo naturalne.

Rodzaje materiatow, ktore beda uzyte do realizacji planowanej inwestycji:

e mieszanka mineralno-bitumiczna,
grunt stabilizowany cementem,
kruszywo tamane, skalne,
mieszanka betonowa (lawy betonowe),
podsypki cementowo-piaskowe,
grunty mineralne - piasek, zwir,

e humus.
Na przedmiotowym odcinku wystgpuja nastepujace urzadzenia infrastruktury technicznej:
e sie¢ elektroenergetyczna napowietrzna,
e sie¢ wodociggowa,
e sie¢ teletechniczna.
Parametry techniczne przebudowanej drogi beda nastgpujace:
o Szeroko$¢ jezdni — 3,5 m, w rejonie mijanek 5,0 m;
e Szeroko$¢ poboczy —2 x 0,75 m,
e Parametry techniczne zjazddéw: szerokosc: 3,5 — 5m, szeroko$¢ poboczy — 0,75m, rodzaj
nawierzchni: asfaltowa.

Niweleta drogi zostanie poprowadzona po terenie istniejgcym, bez wysokich nasypow i wykopow,
co zapewni wpisanie si¢ jej w otaczajacy teren i zapewni odpowiednia widoczno$¢. Nie projektuje sie
oswietlenia jezdni drogi.

Z tresci karty informacyjnej przedsiewzigcia wynika, iz z uwagi na fakt , Zze planowane
przedsiewzigcie dotyczy przebudowy drogi, obejmujaca wymiane nawierzchni, a planowane
przedsiewzigcie nie bedzie wykracza¢ poza obecnie istniejagcy pas drogowy Wnioskodawca nie
analizowatl wariantowania przebiegu drogi w planie.

Realizacja i funkcjonowanie przedsiewzigcia bedzie wigzato si¢ z zapotrzebowaniem na wode,
surowce, materiaty, paliwa oraz energie.

Na ectapie realizacji przedsigwzigcia zuzycie wody do celow bytowo-gospodarczych (zatozono
max. 10 osob zatrudnionych na budowie) wyniesie: 1,0 m*/dobe. Woda do celow budowlanych bedzie
dostarczona beczkowozami lub pobierana z sieci. Zuzycie wody na cele budowlane wyniesie: ok. 10
m’/dobe (doktadna ilo§¢ uzalezniona bedzie od warunkéw atmosferycznych np. istotne przy realizacji
nasypow oraz pielegnacji warstw podbudowy). Na etapie budowy nastapi zuzycie paliwa (olej
napedowy, benzyna) wynikajace z pracy cigzkiego sprzetu budowlanego (samochodow, koparek,
walcow, beczkowozow itp.) oraz sprzetu lekkiego (zageszczarki ptytowe, wibromloty, agregaty
pradotworcze, pily spalinowe itp.).Wielko$¢ zuzycia paliwa bedzie zalezata od konkretnie uzytego
sprzetu wykonawcy robdt. Na obecnym etapie brak jest mozliwosci okreslenia wielkos$ci zuzycia
paliwa. Szacowana ilo$¢ paliwa zuzywanego przez sprzgt realizujacy bezposrednio roboty budowlane
wyniesie: 0,5 m’/dobe. Zuzycie energii elektrycznej bedzie na niskim poziomie i zwiazane bedzie
gléwnie z oswietleniem pomieszczen na pobyt ludzi (np. baraki kontenerowe) oraz z obstuga lekkiego
sprzetu budowlanego np. wiertarek, mtotow pneumatycznych, szlifierek. Pobor energii nastapi z sieci
lub z agregatéw pradotworczych wykonawcy. Przewiduje si¢ zuzycie energii elektrycznej na poziome
<10kWh/dobe.

Orientacyjna ilo$¢ najwazniejszych materiatdw niezbgdnych do realizacji przedsigwzigcia
wyniesie:

e mieszanka mineralno-bitumiczna - 1039 m’,
e grunty stabilizowane cementem — ok. 1948 m’,
e kruszywo lamane : 2598 m’.

Na etapie eksploatacji nie przewiduje si¢ wystgpienia zapotrzebowania na wode, surowce,
materiaty, paliwa oraz energig.

Realizacja i funkcjonowanie przedsigwzigcia wiaza si¢ z wprowadzaniem do srodowiska substancji
lub energii przy zastosowaniu rozwiazan chronigcych srodowisko.

Przebudowa drogi w trakcie realizacji nie bedzie miata znaczacego i dtugotrwatego oddzialywania
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na $rodowisko naturalne. W trakcie robot budowlanych wystapia oddziatywania zwigzane z emisjg
hatasu, gazow i pytow oraz wytwarzaniem odpadow.

W trakcie trwania robot budowlanych moga wystgpowac okresowe przekroczenia norm hatasu
zwigzane z pracg maszyn i urzadzen oraz cigzkiego sprzg¢tu budowlanego. Ewentualne przekroczenia
beda miaty charakter kréotkotrwaty i beda si¢ charakteryzowac niskim poziomem ucigzliwosci. Dla
zminimalizowania tego wpltywu wykonawca bedzie wykonywal prace emitujace najwiecej hatasu w
porach najmniej szkodliwych dla warunkéw bytowych ludno$ci. Emisje hatasu w fazie budowy beda
miaty charakter punktowy (pojedyncze maszyny) i okresowy. Obliczenie zasiggu hatasu jest
niemozliwe, poniewaz jest to zalezne od doktadnej ilo§ci maszyn, czasu ich pracy, frontu robot, a takze
czestotliwosci ich przemieszczania sie. W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji na odcinku
poczatkowym na dlugosci 386 m wystepuje zabudowa zagrodowa rozproszona i nieliczna. Na
pozostalym odcinku zlokalizowane sg tereny lesne i rolnicze.

Na etapie eksploatacji drogi zrodtem emisji hatasu bedzie ruch pojazdéw po przebudowanej drodze
(praca silnika, toczenie kot po drodze). Z uwagi na fakt, iz terendw objetych przedmiotowa inwestycja
nie obejmuja miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego, klasyfikacji terenow podlegajacych
ochronie akustycznej dokonano na podstawie ich rzeczywistego uzytkowania. Jako tereny chronione
przed hatasem uznano dziatki, na ktérych wystepuje zabudowa siedliskowa gospodarstw rolnych,
przyjmujac klasyfikacje tych terenéw jako ,tereny zabudowy zagrodowej”, zlokalizowane na
poczatkowym odcinku drogi od hektometru 0+000 do hektometru 0+386. Dla terenow zabudowy
zagrodowej, warto$ci dopuszczalne hatasu wyrazone réwnowaznym poziomem dzwigku A, okreslone
rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w S$rodowisku (Dz.U. Nr 120, poz.826, tj.Dz.U.2014.112) wynosza: dla pory dziennej
(g0dz.6.00-22.00): LAeqD=65 [db(A)], dla pory nocnej (godz.22.00-6.00): LAeqN=56 [db(A)].

Wielkos$¢ emisji hatasu w przypadku drogi zalezy od wielu czynnikéw takich jak: natgzenie ruchu
pojazdéw, predkosci ruchu pojazdow, udziat pojazdow ciezkich w potoku ruchu, jakos¢ drogi, ilos¢ i
szeroko$¢ pas6w ruchu, stan techniczny pojazdéw i drogi. Wymiana zdegradowanej nawierzchni
pozwoli na obnizenie poziomu hatasu i wibracji od ruchu drogowego. W celu maksymalnego
ograniczenia drgan wywotywanych przez pojazdy poruszajace si¢ po drodze, jej nawierzchnia bedzie
utrzymywana w dobrym stanie przez caly czas eksploatacji. Z uwagi na fakt, ze przedmiotowa
inwestycja przyczyni si¢ do poprawy stanu technicznego drogi zaklada sie, iz emisja hatasu na etapie
eksploatacji drogi bedzie mniejsza niz jest w chwili obecne;.

W trakcie trwania prac budowlanych wystepowaé beda okresowe i krotkotrwate zwigkszone
poziomy emisji gazow i pytow, w tym spalin. Glownym Zrédlem emisji zanieczyszczen do powietrza
na etapie realizacji przedsigwzigcia bedzie ciezki sprzgt wykorzystywany podczas prac zwigzanych z
wykonaniem przebudowy drogi takich jak: dowoz sprzetu, pracownikow i materiatow budowlanych,
zageszczenie gruntu rodzimego, nadanie drodze odpowiedniego profilu, stabilizacja gruntow,
wykonanie warstw $cieralnych. Wplyw ten nie bedzie przekraczat emisji dopuszczalnych norm i ustgpi
po zakonczeniu prac budowlanych. Dla zminimalizowania tego wplywu wykonawca bedzie uzytkowat
sprzet zgodnie z przepisami BHP. Wszystkie maszyny wykorzystywane w tych pracach beda zasilane
olejem napedowym. Poniewaz na obecnym etapie inwestycji nie jest znany jeszcze doktadny
harmonogram prac budowlanych, emisje zanieczyszczen w fazie budowy mozna jedynie oszacowac
zaktadajac nastgpujace dane: natezenie ruchu pojazdow na godzing: 2 pojazdy/h, predkos¢ poruszania
si¢ po drodze; V=10km/h, dtugo$¢ odcinka poruszania si¢ emitora: L.=3,36 km, taczny czas trwania
okresu inwestycji: 2 miesiace, tj. 344 godz. (praca ok. 8 godz. na dobe w dni robocze). Biorac pod
uwagg, roztozenie w czasie prac budowlanych (przewidywany okres realizacji inwestycji przyjety do
obliczen wynosi maksymalnie 2 miesigce) emisja zanieczyszczen pytowo-gazowych od ciezkiego
sprzetu budowlanego bedzie niewielka, a tym samym nie begdzie stanowi¢ ponadnormatywnej
ucigzliwos$ci dla srodowiska.

Dodatkowo, przy realizacji inwestycji drogowych, procesowi nalewu masy bitumicznej towarzyszy
emisja do powietrza lotnych zwigzkdéw organicznych wystepujacych w oparach goragcego asfaltu, takich
jak: wielopierscieniowe weglowodory aromatyczne (WWA) oraz lotne zwigzki organiczne (LZO).
Problem ten dotyczy gléwnie pracownikéw narazonych na bezposredni kontakt ze skorg i drogami
oddechowymi. Z uwagi na chwilowy i krotkotrwaty charakter tej emisji, nie stanowi ona uciazliwos$ci
dla srodowiska.



Emisja gazow 1 pylow, w tym spalin nastgpowac bedzie réwniez na etapie eksploatacji,
uzytkowania przebudowanej drogi. Dokladne oszacowanie iloSciowe emisji zanieczyszczen do
powietrza ze spalania paliw przez pojazdy bedace w ruchu jest bardzo trudne. Kazdy pojazd
poruszajacy si¢ po drodze jest niezaleznym, ruchomym zrodtem emisji, o indywidualnej
charakterystyce ilosciowej i jakoSciowej emisji, uzaleznionej od wielkosci i rodzaju silnika, rodzaju i
jakosci spalanego paliwa oraz zmiana kierunku jazdy wymusza inng prace silnika, a tym samym rdzne
zuzycie paliwa i r6zng emisje spalin dla tego samego zrddta emisji. Wszystkie te czynniki sprawiaja, ze
opis matematyczny zrodta zanieczyszczen powietrza atmosferycznego jakim jest pojazd silnikowy
poruszajacy si¢ po drodze moze by¢ obarczone znacznym btedem. Eksploatacja przebudowanego
odcinka drogi bedzie zrodtem emisji do powietrza zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw
(benzyna, gaz, olej napedowy) w silnikach pojazdow korzystajacych z drogi. Zanieczyszczenia te to
przede wszystkim: Tlenki azotu (NOx), Tlenek wegla (CO), Pyly, Dwutlenek siarki (SO2), Benzen
(C6H6). Wplyw na wielko$¢ emisji beda mialy m.in.: natezenie ruchu pojazdéw na godzine, predkosé
poruszania si¢ po drodze; dtugos$¢ odcinka poruszania si¢ emitora.

Realizacja projektu i prowadzone roboty budowlane wptyng okresowo na naruszenie terenu oraz
szaty ro$linnej w bezposrednim sasiedztwie miejsca realizacji projektu. Wptyw ten bedzie dotyczyt
pracy maszyn i bedzie miat charakter krétkofalowy oraz ustanie po zakonczeniu inwestycji. Po
zakonczeniu prac budowlanych wykonawca prac przywréci teren w obrebie realizacji inwestycji do
stanu pierwotnego. Dla zminimalizowania tego wptywu wykonawca zajmie mozliwe najmniejszy pas
terenu wzdhuz drogi objetej projektem.

Na etapie realizacji przedsiewzigcia powstawaé¢ beda $cieki. W zwigzku z przewidywanym
zatrudnieniem na poziomie ok. 10 0sob, przewiduje si¢ odprowadzenie Sciekéw socjalno-bytowych na
poziomie ok. 50 l/os/dobe tj. 1,0 m’/dobg. Zaplecze budowy zostanie wyposazone w zespét
pomieszczen socjalno-bytowych z instalacjg sanitarng podtaczong do lokalnej sieci sanitarnej lub
wyposazone w szczelne zbiorniki sanitarne, ktore bedg regularnie oproézniane przez stuzby komunalne.
Na etapie eksploatacji nie przewiduje sie¢ powstawania §ciekow socjalno-bytowych.

W zwiazku z przewidywanym zatrudnieniem na poziomie ok. 10 jednostek sprzetowych
przewiduje si¢ odprowadzenie $ciekéw technologicznych na poziomie ok. 1.0-5.0 m’/dobe. Zaplecze
budowy zostanie wyposazone w stanowiska przeznaczone do utrzymywania i mycia sprzgtu
budowlanego. Wykonawca powinien mie¢ podpisang umowe z podmiotem $wiadczacym ustugi w
zakresie wywozu plynnych nieczystosci technologicznych lub dysponowa¢ fakturami dokumentujacymi
zagospodarowanie $ciekdw technologicznych na terenie oczyszczalni $ciekow. Na etapie eksploatacji
drogi nie przewiduje si¢ powstawania $ciekow technologicznych.

Podczas robot budowlanych oraz eksploatacji drogi powstawa¢ beda wody opadowe. Wody z
nawierzchni drogi odprowadzane sg za pomocg spadkow poprzecznych nawierzchni oraz pobocza w
tereny zielone w zakresie pasa drogowego. Na etapie budowy oraz pdzniejszej eksploatacji powstajace
wody opadowe beda odprowadzane tak jak w stanie obecnym za pomoca spadkow poprzecznych w
tereny zielone w zakresie pasa drogowego.

Planowane przedsigwzigcie bedzie miato pozytywny wplyw na stan srodowiska naturalnego w jej
obrgbie. Wykonanie nowej nawierzchni drogi spowoduje zwigkszenie bezpieczenstwa oraz poprawi
ptynno$¢ ruchu, co przyczyni si¢ do mniejszej emisji spalin do atmosfery oraz mniejszej emisji hatasu.
Odtworzenie rowow i wykonanie nowego odwodnienia poprawi gospodarke wodami opadowymi, gdyz
w chwili obecnej wody nie moga swobodnie ptynaé¢ rowami. Bioragc pod uwage catoksztalt
oddzialywania nalezy wskaza¢, ze zalozony projekt
wykazuje pozytywny wplyw na $rodowisko we wszystkich elementach wplywajacych obecnie na
zanieczyszczenie srodowiska.

Na podstawie przeprowadzonych badan geotechnicznych w podiozu stwierdzono grunty rodzime,
niespoiste typu wodnolodowcowego — piaski pylaste, piaski drobne, $rednio zageszczone oraz
zastoiskowe grunty malo spoiste — piaski piaszczyste, twardoplastyczne. Z uwagi na wystgpowanie
gruntéw o dobrej przepuszczalnosci nie bgda wystgpowaly zastoiska powierzchniowe a wody beda
odprowadzane do gruntu szybko i sprawnie. Tego rodzaju grunty posiadaja dobre wlasciwosci
filtracyjne. W zwigzku z niewielkim zakresem inwestycji oraz brakiem zmiany w sytemu odwodnienia
w stosunku do stanu istniejacego, jakos¢ wod gruntowych nie ulegnie pogorszeniu.

W trakcie realizacji inwestycji moga powsta¢ odpady zwigzane z pracami budowlanymi. Material z
rozbiorki w postaci humusu, zwiru, kruszywa naturalnego beda nalezaly do Inwestora i beda
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sktadowane w miejscu okreslonym przez Inwestora. Humus zostanie spryzmowany do po6zniejszego
wykorzystania. W czasie prowadzenia prac budowlanych na terenie zaplecza ora placu budowy
powstanie pewna ilo$¢ odpadéw komunalnych i komunalno-podobnych. Odpady komunalne beda
zbierane selektywnie w pojemnikach kontenerowych i odbierane sukcesywnie przez wyspecjalizowane
przedsigbiorstwo na podstawie indywidualnych umow. Zaktadajac, ze przy pracach budowlanych
bedzie zatrudnionych do 10 os6b. Szacunkowa ilo§¢ odpadow wyniesie ok. 1800kg (1,8t).

Emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzaca ze spalania paliw i pytéw nie przekroczy warto$ci
dopuszczalnych i nie bedzie stanowi¢ ponadnormatywnej ucigzliwosci dla srodowiska.

W celu zminimalizowania ucigzliwosci dla $rodowiska na etapie realizacji i eksploatacji
przedsiewzigcia zastosowane zostang nastepujace rozwigzania chronigce srodowisko:

e jakiekolwiek roboty z wykorzystaniem maszyn budowlanych, w tym prace zaladunkowe i

roztadunkowe materialow i odpadéw beda prowadzone wyltacznie w porze dziennej od 6.00 —
22.00 za wyjatkiem prac wymagajacych technologicznej ciaglosci;

¢ do realizacji robot stosowane bedg nowoczesne maszyny o niskiej emisji hatasu do srodowiska
1 w dobrym stanie technicznym (regularnie serwisowane z waznym przegladem technicznym);

e wykonawca nie bgdzie dopuszczat do przeciazania sprzetu oraz do przetadowywania pojazdow,
ktore w takim stanie emituja wigksze poziomy hatasu, anizeli w czasie wykonywania
standardowych funkcji;

e zaplecze budowy bedzie zlokalizowane bezposrednio przy terenie robot budowlanych i bedzie
maksymalnie oddalone od terenéw zabudowy mieszkaniowej (co najmniej 50m);

e wykonawca odizoluje zaplecze budowlane od gruntéw i wod gruntowych, co uniemozliwi
ewentualne wystapienia zanieczyszczen;

e paliwa i substancje bitumiczne potrzebne w trakcie budowy beda przechowywane w szczelnych
zbiornikach, w magazynach spetniajacych wymagania przeciwpozarowe i ochrony $rodowiska;

e powstajagce odpady komunalne beda zbierane w sposob selektywny w pojemnikach
kontenerowych i odbierane i sukcesywnie przez wyspecjalizowane przedsigbiorstwo na
podstawie indywidualnych umow;

Szat¢ roslinng na obszarze gminy Prabuty tworza przede wszystkim: agrocenozy gruntéw rolnych,
zbiorowiska tagkowo-pastewne w uzytkowaniu rolniczym, w tym na terenach z ptytko zalegajaca woda
gruntowa, lasy i zbiorowiska semilesne, w tym porastajace tereny hydrogeniczne nadwodne oraz w
lokalnych zagtebieniach terenu, srodpolne zadrzewienia i zakrzewienia, w tym nowe nasadzenia drzew,
szpalery 1 aleje drzew wzdluz drog oraz ciekéw i rowdéw melioracyjnych, pojedyncze drzewa,
przydomowe sady i ogrody, ro$linno$§¢ cmentarna i parkowa, roslinno$¢ ruderalna na terenach
zainwestowania osadniczego. Duze znaczenie przyrodnicze i krajobrazowe posiadajg zadrzewienia
srodpolne 1 przydrozne. Sg miejscem bytowania wielu gatunkow zwierzat. Na wysoczyznie oprocz
drobnych ssakow licznie reprezentowana jest ornitofauna. Czgstym ptakiem na terenach gminy jest
bocian biaty. Na polach uprawnych pospolicie wystepuja: jaskotka, przepiorka, bazant, kuropatwa i
inne. Tereny lesne i obrzeza laséw to miejsca bytowania, zerowania i rozrodu ptakéw drapieznych.
Bardzo duze znaczenie, gtéwnie ekologiczne, zwlaszcza na obszarach gospodarowanych rolniczo, maja
wszelkiego rodzaju zadrzewienia $rodpolne 1 przydrozne. Zadrzewienia $rédpolne sa bardzo
nierdwnomiernie rozmieszczenie. Niestety ich zasoby zmniejszajg si¢ sukcesywnie ze wzgledu na
niszczenie (zaorywanie miedz) oraz zasypywanie $rodpolnych oczek wodnych. Przydrozne szpalery
drzew wystepuja wzdluz wszystkich drog wojewodzkich (na przewazajacym ich odcinku), oraz w
mniejszym stopniu wzdhuz drog powiatowych i gminnych. Pod wzgledem faunistycznym obszar miasta
1 gminy Prabuty jest typowy dla nizu, wzbogacony o gatunki wystepujace na stokach dolin i wzniesien.
Potozony jest on w obrgbie faunistycznej krainy potudniowo — baltyckiej. Z ssakdéw najczesciej
wystepuje dzik, tos, sarna, lis dzikie kroliki, nietoperz, ryjowka aksamitna i nornik polny. Wystepuje tu
roOwniez jenot, pizmak, bobr, wydra, a sporadycznie wilk 1 ryS. Wsrdd ptakdw najczescie] wystepuja
gesi, tabedzie, nury, bociany, remizy, wroblowate i drapiezne. Zimg mozna spotka¢ rzepolucha,
bedacego jedynym przedstawicielem elementu tybetanskiego w awifaunie Europy. Na terenie gminy
wystepuja tez licznie gady i ptazy.

Jezioro Liwieniec stanowi ostoj¢ ptakoéw wodno — blotnych i miejsc gniazdowania tabedzia
niemego oraz kolonie lggowe mewy $mieszki. Podczas wizji w terenie metoda obserwacji fauny nie
zaobserwowano wystepowania gatunkow plazoéw, gadow czy ptakow, objetych ochrong oraz ich
siedlisk.



W pasie planowanej do przebudowy drogi wystepuja pojedyncze drzewa oraz krzewy nie
kolidujgce z planowanym zamierzeniem inwestycyjnym. Pozostalg cze$¢ pasa drogowego stanowi teren
zielony (trawniki).tereny sasiadujagce z droga stanowig w znacznej cze$ci tereny lesne oraz grunty rolne.

Planowane do realizacji przedsigwzigcie znajduje si¢ poza granicami obszaréw Natura 2000.
Najblizej potozonym obszarem Natura 2000 jest oddalony o ok. 6,16 km oddalony na péinoc obszar
Mikotajki Pomorskie PLH220076.

Planowana inwestycja nie bedzie negatywnie oddziatywac na w/w obszar Natura 2000. Z uwagi na
odlegtos¢ od w/w obszaru Natura 2000 oraz charakter i zakres planowanej inwestycji nie spowoduje
ona utraty powierzchni, fragmentacji siedlisk przyrodniczych i siedlisk gatunkéw roélin 1 zwierzat
chronionych w granicach ww. obszaréw Natura 2000. Lokalizacja przedsiewzigcia wyklucza rowniez
jego wplyw na warunki ekologiczne ostoi. Tym samym nie pogorszy stanu siedlisk gatunkow
chronionych w granicach w/w obszaréw Natura 2000, nie zaburzy integralnosci poszczegdlnych
obszaréw Natura 2000 ani sieci Natura 2000 jako calo$ci. Inwestycja nie bedzie wptywala na realizacje
celow zadan ochronnych. Tym samym nie jest konieczne przeprowadzenie oceny w trybie art. 6.3
Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG.

Obszar przedmiotowej inwestycji usytuowany jest w Morawskim Obszarze Chronionego
Krajobrazu (Morawski OChK). Charakteryzuje si¢ on tagodnymi wzgdrzami morenami wokoét zespotu
tzw. jezior morawskich: Morawy, Klasztorne, Klecewskie, Kucki, Rozany i Rybie. Sg to tereny o
duzych wartosciach turystyczno — rekreacyjnych. Dla OChK w wojewodztwie pomorskim, w tym dla
Morawskiego OChK obowigzuje Uchwata Nr 259/XXIV/16 Sejmiku Wojewodztwa Pomorskiego z
dnia 25 lipca 2016 roku w sprawie obszaréw chronionego krajobrazu w wojewodztwie pomorskim (Dz.
Urz. Woj. Pomorskiego z 2016 roku poz. 2942 ze zm.).

Przedmiotowa inwestycja stanowi realizacj¢ celu publicznego 1 nie narusza zakazow
obowigzujacych w stosunku do w/w obszaru, a tym samym nie narusza przepisOw obowigzujacych w
tym zakresie.

Inne najblizej potozone obszary chronione, objete ochrong na podstawie przepisow ustawy o
ochronie przyrody to:

e polozony w odlegltosci ok. 1,2 km na poludnie: Rezerwat Przyrody Jezioro Liwieniec;

e potozony w odleglosci ok. 3,5 km na wschod — Obszar Chronionego Krajobrazu Jeziora
Dzierzgon;

e polozony w odlegltosci ok. 4,3 km na potudnie — Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki
Liwy;

e potozony w odlegtosci ok. 8,3 km na zachdd: Ryjewski Obszar Chronionego Krajobrazu.

Z uwagi na potozenie poza granicami w/w obszaréw chronionych objetych ochrong na podstawie
przepisow ustawy o ochronie przyrody oraz przy uwzglednieniu charakteru i skali inwestycji
stwierdzono, ze przedsiewzigcie nie narusza przepisOw obowigzujacych w tym zakresie.

Inwestycja polozona jest w graniach korytarzy ekologicznych GKPn-14A - Lasy Itawskie — Bory
Tucholskie oraz GKPn — 10A Lasy Itawskie — Dolina Dolnej Wisty. Planowane przedsiewzigcie nie
stanowi zagrozenia dla istniejgcego korytarza ekologicznego. Z uwagi na lokalizacj¢ oraz charakter
planowanego przedsiewzigcia tj. przebudowa juz istniejacej drogi realizacja inwestycji nie spowoduje
negatywnej presji na ciaglo$¢ i stan korytarzy ekologicznych.

Planowane przedsigwzigcie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystgpienia
powaznej awarii przemystowej w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 18 kwietnia 2001r. Prawo
ochrony $rodowiska (t.j. Dz. U. z 2024r. poz. 54 ze zm.).

W zwigzku z rodzajem i lokalizacja przedsigwzigcia, wykluczona jest mozliwo$¢ oddziatywania
planowanego przedsigwzigcia na obszary potozone poza granicami Polski zard6wno na etapie realizacji,
jak 1 eksploatacji przedsigwzigcia. Nie zachodza, wigc przestanki do przeprowadzenia postgpowania w
sprawie oceny oddzialywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym.

Przedsigwzigcie na etapie realizacji eksploatacji nie wptynie znaczaco negatywnie na poglebianie
zmian klimatycznych w ujeciu lokalnym, jak globalnym. Ponadto nie przewiduje si¢, aby klimat i jego
zmiany miaty znaczacy wptyw na funkcjonowanie przedmiotowego przedsigwzigcia.

Planowane przedsigwzigcie nie ma powigzan z innymi przedsigwzigciami na obszarze, na ktory
bedzie oddziatywac¢ i nie przewiduje si¢ skumulowania oddziatywan z planowanym przedsigwzigciem.
W bezposrednim sgsiedztwie inwestycji nie bgda realizowane inne przedsigwzigcia, stad nie zachodzi
zagrozenie naktadania si¢ (kumulowania) oddziatywan na srodowisko.



Planowane przedsiewzigcie nie bedzie oddzialywaé¢ na krajobraz. Bezposredni wpltyw fazy
realizacji przedmiotowej drogi na walory krajobrazowe bedzie krotkotrwaty, ograniczony do czasu
budowy. Droga jako obiekt liniowy bedzie w nim dominowa¢, jednak nie bedzie to znaczna zmiana w
poroOwnaniu ze stanem istniejacym. Przebieg przedmiotowej inwestycji zostanie poprowadzony w
istniejacym $ladzie drogowym. Tym samym nie przewiduje si¢, aby realizacja inwestycji mogta
wptyna¢ negatywnie na krajobraz.

Na podstawie danych z Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisty
opublikowanym w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 4 listopada 2022 r. (Dz.U. z 2023r., poz.
300) stwierdzono iz przedsigwzigcie znajduje si¢ w rejonie wodnym Dolnej Wisty, na obszarze
nastepujacych jednolitych czesci wod:

e powierzchniowych:

= Kod: PLRW2000115229 — Liwa od jeziora Liwieniec do uj$cia. Stanowi ona naturalng czes$¢
wod, jest monitorowana. Jej stan ogodlny okreslono jak zty (umiarkowany stan ekologiczny,
stan chemiczny ponizej dobrego). JCWP jest zagrozona ryzykiem nieosiagniecia celow
srodowiskowych. Cel srodowiskowy dla JCWP to dobry stan ekologiczny; zapewnienie
droznos$¢ cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D
oraz stan chemiczny dla ztagodzonych wskaznikéw — ponizej stanu dobrego, dla pozostatych
wskaznikéw — stan dobry.

= Kod: PLRW200018522533 — Liwa z Doptywem z jez. Burgale do jez. Liwieniec. Stanowi
ona naturalng czes¢ wod, jest monitorowana. Jej stan ogélny okreslono jako zty
(umiarkowany stan ekologiczny, stan chemiczny ponizej dobrego). JWCP jest zagrozona
ryzykiem nieosiagnigcia celow $rodowiskowych. Cel $rodowiskowy dla JCWP to
umiarkowany stan ekologiczny oraz stan chemiczny: dla ztagodzonych wskaznikow — ponizej
stanu dobrego, dla ztagodzonych wskaznikow — ponizej stanu dobrego, dla pozostatych
wskaznikoéw — stan dobry.

W JCWP znajdujg si¢ obszary chronione przeznaczone do ochrony siedlisk lub gatunkéw, o ktorych
mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2024r. poz. 1478),
dla ktorych utrzymanie lub poprawa stanu wod jest waznym czynnikiem w ich obronie dla ktorego cele
srodowiskowe zostaly okreslone w akcie bedacym podstawa prawng obszaru. Planowana inwestycja
znajduje czgsciowo na terenie Morawskiego Obszaru Chronionego Krajobrazu.

= podziemnych:

= Kod PLGW200030 - JCWPd — o dobrym stanie (stan iloSciowy dobry, stan chemiczny dobry)
monitorowana 1 niezagrozona ryzykiem nieosiaggnigcia celow $rodowiskowych. Cel
srodowiskowy dla JCWPd to utrzymanie dobrego stanu iloSciowego oraz chemicznego.

Planowane przedsigwziecie nie znajduje si¢ na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig w
rozumieniu art. 16 pkt. 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. Planowane przedsigwzigcie
znajduje si¢ na terenie Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych - 210 — [fawa.



