(55) 278 2001 / (55) 278 2002
ul. Kwidzynska 2, 82-550 Prabuty
www.prabuty.pl, biuro@prabuty.pl

PRABUTY

BURMISTRZ MIASTA 1 GMINY

GPG.6220.6.2024 Prabuty, dnia 12.03.2025 r.

Zalacznik do decyzji o Srodowiskowych uwarunkowaniach GPG.6220.6.2024 z dnia 12.03.2025r. —
zgodnie z art. 84. ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udost¢pnianiu informacji o
Srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na Srodowisko (t.j. Dz.U. 2024 poz. 1112)

Charakterystyka przedsiewziecia pn: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 3218G Raniewo — Stary
Kamien km 0+058,49 — 2+318,76”, realizowanego na dzialkach oznaczonych numerem
ewidencyjnym nr 63 (w czesci), 110, obreb Raniewo.

Przedmiotem planowanej inwestycji jest przebudowa istniejacej drogi powiatowej nr 3218G
Raniewo-Stary Kamien na odcinku Raniewo-Kleczewo km 0+058,49 — 2+318,76 o dlugosci 2 260,27
m. Przebudowa drogi realizowana bedzie w granicach istniejacego pasa drogowego, na dziatkach nr 63
i 110, obreb geod. Raniewo.

Teren realizacji przedsiewzigcia, dziatki nr 63 1 110, obr¢b Raniewo nie jest objety miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego.

Przedmiotowa droga powiatowa nr 3218G zostala zakwalifikowana w uktadzie drég powiatowych
powiatu kwidzynskiego jako droga klasy technicznej ,,L”” o ponizszych parametrach:

e szlakowy na odcinku drogi poza terenem zabudowanym, przez miejscowosci Raniewo i
Kleczewo przekroj potuliczny.

e szeroko$¢ nawierzchni z kostki kamiennej nieregularnej 3,50 m. Nawierzchnia nierdwna,
spadki podtuzne i poprzeczne wymagaja uksztaltowania.

Stan techniczny nawierzchni drogi jest zly. Na calej nawierzchni wzdluz drogi, wystepuja
nierownosci podtuzne i poprzeczne, uszkodzona jest rowniez krawegdz nawierzchni. Ruch pieszy
odbywa si¢ po tej samej nawierzchni oraz poboczem gruntowym. Na podstawie obserwacji w terenie
oraz wykonanych pomiaréw, nalezy stwierdzi¢, ze stan techniczny konstrukcji nawierzchni oraz
podtoza jest niezadowalajacy. Obserwuje si¢ postepujaca degradacje nawierzchni drogi.

Odwodnienie drogi generalnie wymaga naprawy, po opadach deszczu, utrzymujg si¢ dtuzszy czas
zastoiska wody. Konieczne jest réwniez wykonanie odmulenia rowow wzdluz drogi, S$cinka
zawyzonych poboczy oraz oczyszczenie lub wymiana tych przepustow zlokalizowanych pod jezdnia,
ktore beda tego wymagaty.

Na catym odcinku drogi, w m. Raniewo i Kleczewo, brak jest przystankow stuzacych obstudze
pasazeréw komunikacji zbiorowej. W ciagu drogi na przebudowywanym odcinku brak jest wystepuje
obiektow mostowych.

Droga przebiega gléwnie przez obszar o charakterze rolniczym z dwoma wsiami — Raniewo i
Kleczewo. Znajduje si¢ tu niska zabudowa jednorodzinna siedliskowa oraz gospodarstwa rolne.

W otoczeniu drogi znajduja sig:

e budynki wolnostojace, z wykorzystaniem ustug,
¢ niezabudowane dzialki, w tym grunty rolne.

Catkowita powierzchnia istniejgcego pasa drogowego wynosi 3,535 ha, w tym powierzchnia
nawierzchni:

e drog z kostki kamiennej nieregularnej — 0,791 ha
e poboczy nieutwardzonych i powierzchni zielnych — 2,744 ha.

Droga powiatowa nr 3218G jest wykorzystywana do przeprowadzenia ruchu kotowego i pieszego
w zakresie niezbednym do obstugi mieszkancow oraz posiada funkcj¢ tranzytowe. Droga jest
jednoprzestrzenna i dwukierunkowa. Ze wzgledéw funkcjonalno — technicznych przyjmuje sig, ze
droga powiatowa nr 3218G na catym ciggu jest droga klasy technicznej ,,L” — lokalng. W zwiazku z jej
przekwalifikowaniem na droge gminng planuje si¢ dostosowanie jej parametrow do drogi klasy
technicznej ,,D” — dojazdowe;j.

Droga powiatowa nr 3218G po przebudowie na caltym ciggu bedzie droga klasy technicznej ,,D” —
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dojazdowa. W celu nadania odcinkowi drogi powiatowej wiasciwych parametrow technicznych dla

klasy technicznej ,,D”, wynikajacych z warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne i ich usytuowanie planuje si¢ nastepujace rozwigzania w zakresie poszczeg6élnych elementéw
drogi:

1) Nawierzchnia drogi - Szeroko$¢ nawierzchni bgdzie wynosi¢ 5,00 m. Nawierzchnia jezdni zostanie
wykonana z betonu asfaltowego o przekroju poprzecznym daszkowym. Przewiduje si¢ wykonanie
rozbiorki istniejacej nawierzchni z kostki kamiennej nieregularnej oraz wykonanie koryta pod
warstwy konstrukcyjne jezdni. Nawierzchnia zostanie utozona na podbudowie z kruszywa tamanego
i podtozu stabilizowanego cementem na miejscu. Technologia ktadzenia nawierzchni bitumiczne;j
bedzie typowa dla drogi tej klasy. Przy ktadzeniu nawierzchni najwazniejszymi czynnikami sa:
odpowiedni dobor sktadnikow mieszanki asfaltowej i jej optymalnej ilosci, nalezyte okreslenie
wlasciwosci mieszanki i wlasciwe przygotowanie podtoza pod nawierzchnig.

2) Skrzyzowania i zjazdy - Na przedmiotowym odcinku drogi jest zlokalizowane skrzyzowania z
drogami gminnymi oraz zjazdy indywidualne. Przebudowa skrzyzowan i zjazdow nastapi tylko w
obrebie pasa drogowego w przypadku konieczno$ci zwigkszenia bezpieczenstwa uzytkownikow
drog. Jednoczes$nie nalezy dostosowaé wysokosciowo wloty z drog do przebudowywanej drogi. Na
zjazdach na drogi utwardzone i nieutwardzone ulozona zostanie nawierzchnia z betonu asfaltowego
dwuwarstwowo 1 jednowarstwowo na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie lub z kostki betonowe;.

3) Chodniki - W ramach zadania nie planuje si¢ budowy chodnikdw.

4) Zatoki autobusowe i przejscia dla pieszych - Nie planuje si¢ wykonania zatok autobusowych,
stuzacych obstudze pasazerow komunikacji zbiorowej. Przej$cia dla pieszych zostang wilasciwie
oznakowanymi znakami pionowymi i poziomymi.

5) Pobocza drogi - Pobocza drogi sa nienormatywne i zawyzone. Zgodnie z warunkami technicznymi
dla drogi klasy ,,D” szeroko$¢ pobocza winna wynosi¢ nie mniej niz 0,75 m. Zostanie wykonane
utwardzenie poboczy kruszywem naturalnym o cigglym uziarnieniu, kruszywem tamanym lub
destruktem bitumicznym z nadaniem spadku poprzecznego w 8%. Utwardzenie poboczy drogi
zwigkszy trwalo$¢ nawierzchni oraz bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu drogowego.

6) Odwodnienie drogi, rowy i skarpy - Dla wlasciwego odwodnienia drogi nalezy wykona¢ odmulenie
rowow wzdhuz drogi, nadanie wlasciwego pochylenia dna rowow i pochylenia skarp zgodnie z
wymogami warunkow technicznych. Nalezy oczysci¢ lub wymieni¢ niedrozne przepusty pod
jezdnig w ciggu odwodnienia drogi.

7) Kanat technologiczny - W ramach inwestycji planuje si¢ budowe kanalu technologicznego w pasie
drogowym.

8) Wycinka drzew - W ramach inwestycji nie planuje si¢ wycinki drzew przydroznych. Nie przewiduje
si¢ wejsScia poza granice pasa drogowego — przebudowa drogi realizowana bedzie w granicach
istniejacego pasa drogowego.

Z uwagi na to, ze nie przewiduje si¢ przebiegu przedmiotowej drogi po nowym §ladzie, nie
wykonano wariantowania przebiegu drog w planie. Rozpatrywane byly nastepujace warianty realizacji
przedsigwzigcia.

Wariant 1 zaktada pozostawienie ciggu jezdnego w niezmienionym stanie. Na catej nawierzchni
wzdhuz drogi pozostang nieréwnosci podtuzne i poprzeczne, krawegdz nawierzchni po obu stronach
drogi pozostanie uszkodzona z licznymi ubytkami, cze$¢ ruchu pojazdow bedzie sie odbywac po
gruntowym poboczu.

Wariant Il przewiduje, ze szeroko$¢ nawierzchni bedzie wynosi¢ 5,00 m. Nawierzchnia jezdni
zostanie wykonana z betonu asfaltowego o przekroju poprzecznym daszkowym. Przewiduje sie
wykonanie rozbiorki istniejacej nawierzchni z kostki kamiennej nieregularnej oraz wykonanie koryta
pod warstwy konstrukcyjne jezdni. Nawierzchnia zostanie utozona na podbudowie z kruszywa
tamanego i podlozu stabilizowanego cementem na miejscu. Technologia kladzenia nawierzchni
bitumicznej bedzie typowa dla drogi tej klasy. Przy ktadzeniu nawierzchni najwazniejszymi czynnikami
s3: odpowiedni dobor sktadnikéw mieszanki asfaltowej i jej optymalnej ilosci, nalezyte okreslenie
wlasciwosci mieszanki i wlasciwe przygotowanie podtoza pod nawierzchni¢. Wariant przewiduje
kompleksowa poprawe warunkéw odwodnienia, poprzez odtworzenie trawiastych rowow drogowych i
oczyszczenie lub wymiang przepustow w ich ciagu, co zapobiegnie degradacji nawierzchni drogi w
dhuzszym okresie eksploatacji. Wariant nie przewiduje wycinki drzew.



Kolejnym z rozpatrywanych wariantow byt wariant III. W wariancie tym szeroko$¢ nawierzchni
bedzie wynosi¢ 5,00 m. Nawierzchnia jezdni zostanie wykonana z betonu asfaltowego o przekroju
poprzecznym daszkowym. Przewiduje si¢ wykonanie rozbiorki istniejacej nawierzchni z kostki
kamiennej nieregularnej oraz wykonanie koryta pod warstwy konstrukcyjne jezdni. Nawierzchnia
zostanie utozona na podbudowie z kruszywa tamanego i podlozu stabilizowanego cementem na
miejscu. Technologia kladzenia nawierzchni bitumicznej bedzie typowa dla drogi tej klasy. Przy
ktadzeniu nawierzchni najwazniejszymi czynnikami sa: odpowiedni dobor skladnikow mieszanki
asfaltowej 1 jej optymalnej ilodci, nalezyte okreslenie wlasciwosci mieszanki i wlasciwe przygotowanie
podtoza pod nawierzchnig. Wariant zaktada poszerzenie odcinka drogi z jednej strony, wraz z wycinka
wszystkich drzew na catej dlugosci. Poszerzenie jednostronne pozwoli na wyksztattowanie
dodatkowych poboczy wzdluz calego odcinka drogi. Wariant przewiduje kompleksowa poprawe
warunkéw odwodnienia, poprzez odtworzenie trawiastych rowow drogowych i oczyszczenie lub
wymian¢ przepustow w ich ciagu, co zapobiegnie degradacji nawierzchni drogi w dluzszym okresie
eksploatacji.

Po szczegolowej analizie przedstawionych wariantow zdaniem wnioskodawcy najlepszym i
najkorzystniejszym dla $rodowiska rozwigzaniem jest realizacja przedsiewzigcia w wariancie II.
Usytuowanie osi przebudowywanej drogi zaklada petlne wykorzystanie istniejacego korpusu
drogowego. O$ drogi pozostanie w niezmienionym przebiegu, a ewentualne zmiany beda niewielkie.
Zmiana ta nie wymaga wycinki drzew przydroznych. Z tego tez powodu, jako najkorzystniejszy
wskazuje si¢ do realizacji wariant Il przebudowy.

W przypadku pozostawienia ciggu jezdnego i ciaggoéw pieszych zgodnie z wariantem [ w
niezmienionym stanie, droga nadal bedzie narazona na szybka degradacj¢ nawierzchni, powickszanie
si¢ licznych spekan i ubytkéw, oraz pojawienie si¢ skoleinowania. Sytuacja taka skutkowaé bedzie
pogarszaniem si¢ spltywu wod opadowych, powstawaniem zastoisk wody oraz pogarszaniem si¢
warunkow akustycznych otoczenia drogi. Z kolei brak przebudowy z wykorzystaniem nowych
technologii i $rodkéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, powodowacé bedzie zwigkszone
ryzyko wypadkoéw i awarii na drodze, w tym z udziatem zaré6wno pieszych, jak i rowerzystow.

Z opisanych powyzej powodow, jako najkorzystniejszy do realizacji wskazany zostal wariant 11
przebudowy.

Realizacja i funkcjonowanie przedsiewzigcia bedzie wigzato si¢ z zapotrzebowaniem na wode,
surowce, materiaty, paliwa oraz energig.

Na potrzeby planowanego przedsiewzigcia prognozuje si¢ wykorzystanie normatywnych wielkosci
w zakresie zuzycia wody, materialdw, paliw oraz energii. Woda zostanie wykorzystana do celéw
technologicznych przy realizacji zadania, paliwa natomiast wykorzystywane beda do maszyn i
pojazddw, pracujgcych przy realizacji inwestycji.

Wszelkie zuzyte surowce beda wykorzystane, zgodnie z obowigzujacymi normami i przepisami.
Szacunkowe zapotrzebowanie mediow wyniesie:

1) energia elektryczna: 80 kWh/dobe;

2) woda: 420 l/dobg;

3) paliwa: 700 I/dobg;

Do realizacji inwestycji konieczne bedzie wykorzystanie cigzkiego sprzetu budowlanego:

1) maszyn do rozbiorki nawierzchni — frezarek,

2) samochodéw cigezarowych — do transportu materialéw, nie nadajacych sie do ponownego
wykorzystania, do transportu mas bitumicznych z wytworni na miejsce wbudowania, oraz
innych potrzebnych materialow budowlanych,

3) koparek i tadowarek — do wykonania rozbidrek nawierzchni w wyznaczonych w projekcie
miejscach oraz do wykonania robot ziemnych,

4) uktadarek mas bitumicznych,

5) walcow 1 zageszczarek — do zageszczania gruntow, podbudow, mas bitumicznych i
nawierzchni chodnikow i zatok autobusowych.

Przewiduje si¢ nastepujgce szacunkowe zuzycie paliw przez pojazdy pracujace na budowie:

e zuzycie paliwa 7 1 benzyny/100 km dla pojazdow osobowych,

e zuzycie paliwa 12 1 oleju napedowego/100 km dla pojazddéw osobowych,

e zuzycie paliwa 25 1 oleju napedowego/100 km dla pojazddéw cigzarowych,

Realizacja i1 funkcjonowanie przedsiewzigcia wiazg si¢ z wprowadzaniem do §rodowiska substancji
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lub energii przy zastosowaniu rozwigzan chronigcych srodowisko.

W zwigzku z realizacjg przedsigwzigcia powstawaé bedg wody opadowe, ktére z drogi powiatowe;j
nr 3218G beda odprowadzane do przydroznych rowow. Po realizacji zadania, z uwagi na charakter
przedsigwzigcia, nie przewiduje si¢ znaczacego zwickszenia ilosci wod opadowych, odprowadzanych z
drogi.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej w sprawie
substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkow, jakie nalezy spetnié¢ przy
wprowadzaniu do wod lub do ziemi $ciekoéw, a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub
roztopowych do wdd lub do urzadzen wodnych z dnia 12 lipca 2019 r. (Dz.U. z 2019 r. poz. 1311), w
wodach opadowych pochodzacych ze splywdéw powierzchniowych dopuszczalne stezenie zawiesiny
ogo6lnej wynosi 100 mg/1, natomiast weglowodoréw ropopochodnych 15 mg/I.

Szacunkowy $redni dobowy ruch pojazdéw silnikowych (SDR) na drodze nr 3218G wynosit 130
poj./dobg. Wartos¢ ta przyjeto, jako szacunkowa na drodze po zakonczeniu realizacji inwestycji. Z
uwagi na niewielki ruch pojazdéw na drodze nr 3218G, nie nastgpia przekroczenia dopuszczalnych
stezen zawiesiny ogo6lnej i weglowodoréow ropopochodnych w wodach opadowych pochodzacych ze
sptywow powierzchniowych.

Emisja hatasu w trakcie realizacji zadania zwigzana bedzie gtdownie z praca maszyn budowlanych.
Przedmiotowe przedsiewzigcie budowlane bedzie zrodtem nadmiernego hatasu i moze powodowaé
lokalne ucigzliwosci w czasie trwania w/w przebudowy. W czasie budowy jedynie niektore prace
budowlane powoduja emisje hatasu do srodowiska, dlatego tez mogace pojawic¢ si¢ uciazliwosci w fazie
budowy majg charakter chwilowy i nieciagly, ograniczony. Ucigzliwo$ci powodowane przez prace
budowlane przy przedsiewzigciu beda mialy niewielki zasi¢g. Nadmierny halas moze wystgpowaé
przez 16 godzin dziennie, 6 dni w tygodniu. Wartosci natezenia hatasu emitowanego przez maszyny
budowlane zalezy od rodzaju sprzgtu oraz jego stanu technicznego.

Przyblizona moc akustyczna maszyn budowlanych:

e koparko-tadowarki — 107 dB(A),
walce do gruntu — 99 dB(A),
samochodoéw samowyladowczych z przykryciem— 101 dB(A),
zageszczarki — 105 dB(A),
przecinarki i pity — 120 dB(A),
e rowniarki — 103 dB(A).

W zwigzku z charakterem halasu jaki bedzie powstawal podczas realizacji inwestycji nie
przewiduje si¢ wystapienia powaznej awarii oraz negatywnego oddzialywania na ludzi i zwierzeta.
Prace drogowe na terenach oraz w poblizu zabudowy mieszkalnej odbywac si¢ bedg wylacznie w porze
dziennej, tj. w godz. 6.00 — 22.00.

Emisja hatasu zwigzana bedzie migdzy innymi z transportem drogowym. W fazie uzytkowania
natg¢zenie hatasu na calym odcinku drogi, przy natezeniu ruchu na 130 poj./dobg, wynosito bedzie: dla
pory dziennej: ok. 51,4 dB(A), dla pory nocnej: ok. 44,3 dB(A).

Podane wartosci hatasu odpowiadaja natezeniu hatasu na krawedzi jezdni, wraz z oddalaniem si¢
od drogi wartosci te maleja, w skutek czego nie powinno by¢ przekroczen w obszarze zabudowanym.

Ze wzgledu na charakter przedsiewzigcia nie przewiduje si¢ instalowania urzadzen, stuzacych
ochronie przeciwhalasowej. Zmiana nawierzchni drogi i wprowadzenie nawierzchni SMA zmniejszy
natomiast oddziatywanie akustyczne poruszajacych si¢ pojazdow o okoto 2-3 dB.

Biorgc pod uwage krotki okres prowadzenia prac budowlanych (przewidywany okres realizacji
inwestycji przyjety wynosi maksymalnie 3 miesigce) emisja zanieczyszczen pytowo-gazowych na
etapie realizacji nie bedzie wyr6zniana z tta — nie bedzie stanowi¢ ponadnormatywnej ucigzliwosci dla
srodowiska.

Wobec duzej liczby parametréw, od ktorych zalezy emisja zanieczyszczen do powietrza ze
spalania paliwa przez bedace w ruchu pojazdy i maszyny doktadne oszacowanie iloSciowe emisji na
etapie eksploatacji drogi jest bardzo utrudnione, a wszystkie stosowane metody obliczeniowe mogg by¢
obarczone bledami. Wielko$¢ emisji uzalezniona jest m.in. od dlugosci pokonywanej drogi oraz od
rodzaju silnika pojazdu. Kazdy pojazd poruszajacy si¢ po drodze (przystosowanej do ruchu kolowego)
stanowi trudne do opisu matematycznego zrodlo zanieczyszczen powietrza atmosferycznego. Jest tez
niezaleznym zrédlem emisji przemieszczajagcym si¢ po drodze, charakteryzuje si¢ indywidualng
charakterystykg ilo$ciowag i jakoSciowag emisji (uzalezniong od sprawnos$ci technicznej pojazdu,
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wielkosci i rodzaju silnika, rodzaju spalanego paliwa). Ponadto kazde z tych Zrodet jest Zrodtem
ruchomym (predko$¢ poruszania si¢ pojazdu, w tym np. ruch pojazdu wykonujagcego manewr skretu
wymusza inng prace silnika, a tym samym rézne zuzycie paliwa i r6zng emisje spalin).

Eksploatacja przebudowywanego, niewielkiego odcinka drogi bedzie zZrodtem emisji
zanieczyszczen do powietrza pochodzacej ze spalania paliw (benzyna, gaz, olej napgdowy) w silnikach
pojazddéw korzystajacych z drogi. Podczas spalania paliw w pojazdach, do powietrza emitowane sg
nastepujace zanieczyszczenia:

o tlenek wegla,

e dwutlenek azotu,
o weglowodory,

e pyk

e dwutlenek siarki.

Emisja zanieczyszczen do powietrza pochodzaca ze spalania paliw i pytdéw nie przekroczy warto$ci
dopuszczalnych i nie bedzie stanowi¢ ponadnormatywnej uciazliwosci dla srodowiska.

Ze wzgledu na brak bilansu masowego na obecnym etapie nie ma mozliwo$ci oszacowania
doktadnych ilosci poszczegolnych rodzajow odpadow ani ich sumarycznej wielkosci. Biorae pod uwage
zakres planowanych prac, a przede wszystkim dlugo$¢ drogi, mozna szacowaé, ze w wyniku
prowadzonych prac powstanie nie wiecej niz kilkaset ton odpaddéw (nie powinno odpadéw by¢ wigcej
niz 500 ton na caly okres budowy) - ziemia z wykopow nie bedzie traktowana jako odpad. Wszystkie
odpady beda bezposrednio po ich wytworzeniu na biezagco wywozone poza plac budowy, bez prawa
sktadowania ich w pasie drogi i na gruntach sasiednich.

Etap budowy bedzie rowniez zwigzany z wytwarzaniem odpadow typu komunalnego (grupa 20) na
zapleczu socjalnym budowy. Biorgc pod uwagg ilo§¢ zatrudnionych przy realizacji przedsiewzigcia
pracownikéw oraz czas realizacji inwestycji, mas¢ wytworzonych odpadéw komunalnych mozna
oszacowa¢ na najwyzej kilka Mg na caty okres budowy. Odpady zbierane beda w pojemnikach
(kontenerach) ustawionych na zapleczu socjalnym placu budowy i odbierane przez podmiot zajmujacy
si¢ zbieraniem odpadow komunalnych.

Wszelkie prace zwigzane z realizacja przedmiotowe] inwestycji zostang zlecone firmie
zewnetrznej, w zwiazku z powyzszym (bioragc pod uwagg zapis w ustawie o odpadach) wytworca
odpadow na etapie budowy bedzie wykonawca prac budowlanych i to na nim spoczywaé bedzie
obowigzek uzyskania odpowiednich decyzji w zakresie gospodarki odpadami. Rowniez wykonawca
prac budowlanych bedzie ponosit odpowiedzialno§¢ za prawidtlowy sposdéb postepowania z
wytworzonymi odpadami.

Eksploatacja przedmiotowej drogi bedzie wigzata si¢ z powstawaniem odpaddéw zaliczonych do
grupy 20 03 03 — odpady z oczyszczenia ulic i placow. Odpady te usuwane bgdg z miejsc powstawania
przez stuzby komunalne zajmujace si¢ utrzymaniem czystosci na drogach. Sposéb postgpowania z w/w
odpadami okresla¢ bedzie szczegotowo zezwolenie dla jednostki odpowiedzialnej za usuwanie tych
odpadow z drogi. Odpady te najczesciej trafiaja na sktadowisko odpadow. Ilo$¢ powstajacych odpadow
moze siega¢ maksymalnie 0,1 Mg rocznie.

Faza eksploatacji drogi czgsto wigze si¢ z powstawaniem odpadow kwalifikowanych do grupy 20
01 03 — niesegregowane (zmieszane) odpady komunalne. Odpady te powstaja, gdy uzytkownicy drogi
porzucaja odpady, wyrzucajac je przez okno pojazdu podczas podrézy lub korzystajac z chodnika. W
ramach utrzymania porzadku i czystosci, administrator drogi przewiduje porzadkowanie terenu
(zbieranie $mieci z pasa drogowego). Ilo$¢ powstajacych tego typu odpadoéw moze sigga¢ maksymalnie
0,1 Mg rocznie.

Na etapie eksploatacji moga réwniez powstawaé odpady pochodzace z drobnych, biezacych
napraw jezdni (gldéwnie po okresie zimowym), jako 17 01 81 — odpady z remontdw i przebudowy drog.
Szacuje si¢ ze odpadow takich w najblizszych kilku — kilkunastu latach nie powinno by¢ w ogole.

Sposob postgpowania z odpadami powinien by¢ zgodny z wymaganiami okreslonymi w ustawie z
dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. z 2023 r., poz. 1587).

Odpady betonowe, powstajace w trakcie prac budowlanych, zostana poddane odzyskowi i
wykorzystane przy pracach budowlanych. Realizacja inwestycji, obok odpaddéw z grupy 17, spowoduje
powstanie typowych odpadéw z grupy 20.

Odpady beda zbierane w sposob selektywny. Transport odpaddéw niebezpiecznych z miejsc ich
powstawania do miejsc odzysku lub unieszkodliwiania odpadow begdzie prowadzony z zachowaniem
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przepiséw, obowiazujacych przy transporcie towaréw niebezpiecznych.

W celu zminimalizowania ucigzliwo$ci dla s$rodowiska na etapie realizacji i eksploatacji
przedsiewzigcia zastosowane zostana nastgpujace rozwigzania chronigce $rodowisko. Do
najwazniejszych z nich w zakresie ochrony: srodowiska gruntowo-wodnego, powietrza, ochrony przed
hatasem, odpadami naleza:

wszystkie materialy budowlane beda dostarczane na plac budowy bezposrednio przed ich
wbudowaniem, bez prawa sktadowania ich w pasie drogi i na gruntach sasiadujacych;
Porzadek na terenie budowy i jej zapleczu utrzymywany bedzie dzigki np. odpowiedniej ilo$ci i
lokalizacji pojemnikéw na odpady, z podzialem na odpady bytowe oraz odpady niebezpieczne,
a takze sanitariatow i prowadzeniu wlasciwej gospodarki materiatowej;
warstwa gruntu czynnego biologicznie (humus) na czas budowy bedzie ztozona w hatdach, a po
zakonczeniu prac ponownie w maksymalnym stopniu wykorzystana do rekultywacji terenu;
drzewa 1 krzewy wystepujace na placu budowy zostang skutecznie zabezpieczone przez
wykonawce robot, co dopilnowane zostanie przez inwestora;
drzewa 1 krzewy bezposrednio sasiadujace z placem budowy, drogami przejazdu sprzetu
budowlanego, itd. zostana zabezpieczone. Zostang one ogrodzone ochronnym ogrodzeniem
wys. 1,5-2 m w odleglosci co najmniej 1 m od brzegu pni — po obu stronach rzedoéw drzew i
krzewow lub wokoét grup drzew i1 krzewow. Pojedyncze drzewa, nie zabezpieczone w opisany
wyzej sposob zostang indywidualnie zabezpieczone przez odeskowanie. Deski dobrane
szeroko$cig do rozmiarow pni (od podstawy do nasady korony) zostang $cisle zwigzane, aby nie
tarty o kore. Pomiedzy pien a deski zatozone zostang maty stomiane lub stare, rozcigte opony,
aby kora nie zostala uszkodzona przez deski. W zasiegu koron nie beda poruszac si¢ wysoki
sprzet budowlany;
wykopy nie bgda realizowane jednoczesnie po obu stronach drzew. Trasy ruchu sprzetu
budowlanego wyznaczone zostang poza obszarem wyznaczonym przez rzut koron. Materiaty
budowlane nie bedg sktadowane pomiedzy drzewami.
W celu zabezpieczenia przed przedostaniem si¢ do wykopow matych zwierzat podjete zostang
nastepujace dziatania:
= wykonane wykopy zostang dwustronnie zabezpieczone tymczasowym ogrodzeniem z
siatki o drobnych oczkach (0,5 cm) rozwieszonej na stupkach stalowych o wysokosci
minimum 50 cm nad powierzchnig ziemi i wkopanej w ziemie¢ na 10 cm;
= czas trwania wykopow zostanie ograniczony, poprzez wykonywanie ich w odcinkach o
dtugosci do 300 m, po zabudowie w nich przewidzianych urzadzen liniowych wykopy
beda zasypywane;
= przed likwidacja wykopow dokonana zostanie kontrola, czy nie znajdujg si¢ w nich
uwiezione zwierzeta;
= nie rzadziej niz raz dziennie wykopy oraz inne miejsca mogace stanowi¢ putapki dla
matych zwierzat beda kontrolowane, a znajdujace si¢ w nich zwierzeta niezwlocznie
odtawiane przy pomocy siatek lub podbierakow 1 przenoszone poza teren
prowadzonych rob6t w miejsca oddalone od inwestycji na tyle, by zwierzeta nie
powracaty na plac budowy.
plac budowy oraz ekipa budowlana wyposazona zostanie w sorbenty, umozliwiajace
neutralizacje ewentualnych wyciekdw ropopochodnych z maszyn i pojazdéw;
ekipa budowlana zostanie poinstruowana o sposobach usuwania i dalszego postepowania w/s
usuwania skazonej gleby;
wszelkie naprawy sprzetu i urzadzen prowadzone bgdg na terenie statych baz wykonawcy lub w
specjalistycznych punktach serwisowych;
plac budowy wyposazony zostanie w przenosnie kabiny sanitarne wc, ktére obstugiwane beda
przez wyspecjalizowane podmioty, zajmujace si¢ ich opréznianiem;
paliwa i substancje bitumiczne potrzebne w trakcie budowy przechowywane beda w szczelnych
pojemnikach, w magazynach spemiajagcych wymagania przeciwpozarowe 1 ochrony
srodowiska;
uzywany do pracy sprzet oraz pojazdy beda sprawne i wydajne, a dodatkowo bedg one
wlasciwie eksploatowane i konserwowane;



e oddzialywania akustyczne przenikajace do srodowiska, prace drogowe na terenach oraz w
poblizu zabudowy mieszkalnej beda krotkotrwate i odbywac si¢ beda wylacznie w porze
dziennej, tj. w godz. 6.00 — 22.00.

e do prowadzenia prac stosowane bgda maszyny o niskiej emisji hatasu do $rodowiska i w
nienagannym stanie technicznym.

e zaplecze budowy zlokalizowane bedzie na terenie polozonym w mozliwie najwickszej
odlegtosci od terenow chronionych przed hatasem.

e W celu zapewnienia jak najmniejszej ucigzliwo$ci dla powietrza zastosowane zostang
zabezpieczenia przed pyleniem, w trakcie transportu materiatow oraz w trakcie ich sktadowania
na placu budowy;

e Odpady betonowe, powstajace w trakcie prac budowlanych, zostana poddane odzyskowi i
wykorzystane przy pracach budowlanych.

e Powstajace odpady beda zbierane w sposob selektywny. Transport odpadow niebezpiecznych z
miejsc ich powstawania do miejsc odzysku lub unieszkodliwiania odpadéw bedzie prowadzony
z zachowaniem przepiséw, obowiazujacych przy transporcie towarow niebezpiecznych.

Szata roslinna w obrebie pasa drogowego 1 w najblizszym jego sasiedztwie, wzdluz odcinka drogi
powiatowej nr 3218G charakteryzuje si¢ niewielkim zroznicowaniem. Zwigzane jest to przede
wszystkim z przebiegiem na czg$ci odcinku drogi przez uzytkowane agrocenozy, gtéwnie pola
uprawne, oraz tereny osad ludzkich miejscowosci Raniewo i Kleczewo. Wystepujaca roslinnos¢ ma
charakter synantropijny, ruderalny ze znacznym udzialem roslin nitrofilnych, oraz pospolitych
gatunkéw segetalnych. Na opisywanym obszarze mozna wyrozni¢ fitocenozy o znamionach:
Convolvulo arvensis- Agropyretum repentis, Artemisio vulgaris-Tanacetetum, Urtico-Aegopodietum
podagrariae, ktoére znacznie wyrazniej uwidaczniaja si¢ w obrebie rowow i1 podndézy nasypoOw
drogowych, pomimo ich systematycznego koszenia w catej szerokosci pasa drogowego. W miejscach
wydeptanych (gtownie w obrebie miejscowosci) wystepuja klasyczne zespoty zylicy i rdestu ptasiego
(Lolio-polygonetum arenastri). Z pospolicie wystepujacych gatunkow, odnotowanych w obrebie pasa
drogowego mozna wymieni¢ takie, jak: bylica pospolita (Artemisia vulgaris), pokrzywa zwyczajna
(Urtica dioica), ostrozen polny (Cirsium arvense), cykoria podroznik (Cichorium intybus), szczaw
tepolistny (Rumex obtusifolius), wrotycz zwyczajny (Tanacetum vulgare), ostrozen polny (Cirsium
arvense), wiesiolek dwuletni (Oenothera biennia), podagrycznik pospolity (Adegopodium podagraria),
jasnota biata (Lamium album), kuklik pospolity (Geum urbanum), mniszek lekarski (Taraxacum
officinale), bylica piotun (Artemisia absinthium), babka zwyczajna (Plantago maior), rajgras wyniosty
(Arrhenatherum elatius), zycica trwata (Lolium perenne), wiechlina roczna (Poa annua), wiechlina
zwyczajna (Poa trivialis), kupkdéwka pospolita (Dactylis glomerata). W zwigzku z systematycznym
koszeniem pasa drogowego, oraz lokalizacja drogi cze$§ciowo w terenie zabudowanym, podrosty drzew
i krzewow wystepuja w bardzo ograniczonym zakresie.

W pasie drogi na calym odcinku nie stwierdzono wystgpowania przedstawicieli chronionych
gatunkow ro$lin zielonych. Niewykluczone jednak, ze takowe moga wystepowaé, szczegodlnie na
sasiadujgcych z pasem drogi terenach. Jednak z uwagi na charakter inwestycji, nie przewiduje si¢
ingerencji w te tereny.

W miejscu planowanej inwestycji oraz obszarze potencjalnego oddziatywania inwestycji na
srodowiska nie stwierdzono gniazdowania, odpoczynku, zerowania oraz migracji ptakéw. Na
potencjalne wystepowanie ptakow wpltywa bezposrednie sasiedztwo pol uprawnych (uzytkowanie
rolnicze), ograniczona ilo§¢ zadrzewien oraz zadarnien. W obrgbie planowanych prac budowlanych
oraz potencjalnym obszarze oddziatywania nie stwierdzono takze wystgpowania ptazow.

Cechg typowa drogi powiatowej nr 3218G jest zagospodarowanie zieleniag wysoka o charakterze
pojedynczych drzew.

Planowane do realizacji przedsigwzigcie znajduje si¢ poza granicami obszaréw Natura 2000.
Najblizej potozonym obszarem Natura 2000 jest oddalony o ok. 6,01 km na wschod od inwestycji
obszar Natura 2000 Aleje Pojezierza Itawskiego PLH280051.

Realizacja przedsigwzigcia nie spowoduje utraty powierzchni, fragmentacji siedlisk
przyrodniczych i siedlisk gatunkow roslin i zwierzat chronionych w granicach ww. obszaréw Natura
2000. Lokalizacja przedsigwzigcia wyklucza rowniez jego wptyw na warunki ekologiczne ostoi. Tym
samym nie pogorszy stanu siedlisk gatunkow chronionych w granicach w/w obszaréw Natura 2000, nie
zaburzy integralnosci poszczegélnych obszaréw Natura 2000 ani sieci Natura 2000 jako catosci.
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Inwestycja nie bedzie wptywata na realizacje celow zadan ochronnych. Tym samym nie jest wigc
konieczne przeprowadzenie oceny w trybie art. 6.3 Dyrektywy Siedliskowej 92/43/EWG.

Inne najblizej potozone obszary chronione, objete ochrong na podstawie przepisow ustawy o
ochronie przyrody to:

e potozony w odleglosci ok. 0,02 km na pdélnoc — otulina rezerwatu przyrody ,,Jezioro
Liwieniec”, a w odleglosci ok. 0,35 km sam rezerwat;

e potozony w odlegtosci ok. 0,03 km na potudnie — Morawski Obszar Chronionego
Krajobrazu;

e potozony w odlegtosci ok. 0,20 km na potnoc — pomnik przyrody Wincenty;
potozony w odlegtosci ok. 1,52 km na wschod — Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki
Liwy (woj. pomorskie);

e potozony w odlegtosci ok. 2,56 km na poédilnocny wschod — Obszar Chronionego
Krajobrazu Jeziora Dzierzgon;

e potozony w odleglosci ok. 4,80 km na wschdd — Obszar Chronionego Krajobrazu Rzeki
Liwy (woj. warminsko - mazurskie);

Z uwagi na potozenie poza granicami w/w obszaréw chronionych objetych ochrong na podstawie
przepisow ustawy o ochronie przyrody oraz przy uwzglgdnieniu charakteru i skali inwestycji
stwierdzono, ze przedsiewzigcie nie narusza przepisOw w tym zakresie.

Inwestycja jest potozona czgsciowo w obszarze korytarza ekologicznego GKPn-14A - Lasy
Itawskie — Bory Tucholskie. Planowane przedsigwzigcie nie stanowi zagrozenia dla istniejacego
korytarza ekologicznego. Przedmiotem inwestycji jest bowiem przebudowa istniejgcej drogi w
istniejacym pasie drogowym. Projektowane przedsiewzigcie nie tworzy bariery uniemozliwiajacej
migracje gatunkdw z obszarow chronionych, nie wplywajac na jego drozno$¢. Nie prowadzi takze do
fragmentacji obszaru korytarza ekologicznego, wplywajacej na zmiang sposobu zagospodarowania
terenu korytarza.

Planowane przedsiewziecie nie zalicza si¢ do zakladow stwarzajacych zagrozenie wystgpienia
powaznej awarii przemystowej w rozumieniu przepisow ustawy z dnia 18 kwietnia 2001r. Prawo
ochrony srodowiska (t.j. Dz. U. z 2024r. poz. 54 ze zm.).

W zwigzku z rodzajem i lokalizacja przedsigwzigcia, wykluczona jest mozliwo$¢ oddziatywania
planowanego przedsigwzigcia na obszary potozone poza granicami Polski zard6wno na etapie realizacji,
jak i eksploatacji przedsigwzigcia. Nie zachodza, wigc przestanki do przeprowadzenia postgpowania w
sprawie oceny oddzialywania na srodowisko w kontekscie transgranicznym.

Przedsiewziecie na etapie realizacji eksploatacji nie wptynie znaczaco negatywnie na poglebianie
zmian klimatycznych. Ponadto nie przewiduje si¢, aby klimat i jego zmiany mialy znaczacy wptyw na
funkcjonowanie przedmiotowego przedsigwzigcia.

Na terenie realizacji przedsigwzigcia 1 w jego najblizszym sasiedztwie brak jest obiektow
historycznych, kulturowych i archeologicznych wymagajacych dodatkowej ochrony Iub zagrozonych w
zwiazku z planowang inwestycja.

W obrgbie planowanej inwestycji oraz w obszarze jej oddzialywania nie ma zrealizowanych i
realizowanych przedsigwzi¢¢ o podobnym charakterze i podobnej skali. W zwigzku z powyzszym nie
przewiduje si¢ skumulowania oddziatywan planowanego przedsigwzigcia z innymi inwestycjami o
podobnym charakterze.

Bezposredni wplyw fazy realizacji przedmiotowej drogi na walory krajobrazowe bedzie
krotkotrwaty, ograniczony do czasu budowy. Planowana inwestycja zlokalizowana jest w krajobrazie
typu wiejskiego (rolniczego). Droga jako obiekt liniowy bedzie w nim dominowac, jednak nie bedzie to
Znaczna zmiana w poroéwnaniu ze stanem istniejacym. Przebieg przedmiotowe] inwestycji zostanie
poprowadzony w istniejacym S$ladzie drogowym. Tym samym nie przewiduje si¢, aby realizacja
inwestycji mogta wptyna¢ negatywnie na krajobraz.

Na podstawie danych z Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Wisly
opublikowanym w Rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 4 listopada 2022 r. (Dz.U. z 2023r., poz.
300) stwierdzono iz przedsigwzigcie znajduje si¢ w rejonie wodnym Dolnej Wisty, na obszarze
nastepujacych jednolitych czgéci wod:

e powierzchniowych:
= Kod: PLRW2000115229 — Liwa od jeziora Liwieniec do uj$cia. Stanowi ona naturalng czgs¢
wod, jest monitorowana. Jej stan ogdlny okreslono jak zty (umiarkowany stan ekologiczny,
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stan chemiczny ponizej dobrego). JCWP jest zagrozona ryzykiem nieosiggni¢cia celow
srodowiskowych. Cel $rodowiskowy dla JCWP to dobry stan ekologiczny; zapewnienie
droznos¢ cieku dla migracji ichtiofauny o ile jest monitorowany wskaznik diadromiczny D
oraz stan chemiczny dla ztagodzonych wskaznikow — ponizej stanu dobrego, dla pozostatych
wskaznikoéw — stan dobry. W JCWP znajdujg si¢ obszary chronione przeznaczone do ochrony
siedlisk lub gatunkéw, o ktorych mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o
ochronie przyrody (Dz. U. z 2024r. poz. 1478), dla ktérych utrzymanie lub poprawa stanu
wod jest waznym czynnikiem w ich obronie dla ktorego cele Srodowiskowe zostaly okre$lone
w akcie bedacym podstawa prawna obszaru. Planowana inwestycja znajduje si¢ poza
obszarami chronionymi.
e Na pozostalym obszarze JCWP powigzanym hydrologicznie z jednolita czgScia wod
powierzchniowych jeziornych (JCWP LW):
= Kod: PLLW20765 — ,Liwieniec”, stanowigcym jezioro na podtozu wapiennym, o duzej
wartosci wspotczynnika Schindlera, polimiktyczne. Stanowi ona naturalna cze$¢ wod, jest
monitorowana. Jej stan okreslono jako zty. JCWP jest zagrozona ryzykiem nieosiagnigcia
celow srodowiskowych. Cel srodowiskowy dla JCWP to dobry stan ekologiczny i dobry stan
chemiczny. W JCWP znajduja si¢ obszary chronione przeznaczone do ochrony siedlisk lub
gatunkow, o ktorych mowa w przepisach ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody (Dz. U. z 2024r. poz. 1478), dla ktorych utrzymanie lub poprawa stanu wod jest
waznym czynnikiem w ich ochronie dla ktorego cele sSrodowiskowe zostaty okreslone w akcie
bedacym podstawa prawna obszaru. Planowane przedsigwziecie znajduje si¢ poza obszarami
chronionymi.
= podziemnych:
= Kod PLGW200030 - JCWPd — o dobrym stanie (stan ilosciowy dobry, stan chemiczny dobry)
monitorowana 1 niezagrozona ryzykiem nieosiagnigcia celow $rodowiskowych. Cel
srodowiskowy dla JCWPd to utrzymanie dobrego stanu ilo§ciowego oraz chemicznego.
Planowane przedsigwziecie nie znajduje si¢ na obszarze szczegdlnego zagrozenia powodzig w
rozumieniu art. 16 pkt. 34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne. Planowane przedsigwzigcie
znajduje si¢ na terenie Gtownego Zbiornika Wod Podziemnych - 210 — [fawa.



